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TIRREMIA

Linee Genova-Sardegna
chiuse per troppi debiti

Matteoli cauto: «Non abbiamo ancora decisox». Lavoratori gia in trincea

GENOVA. Ancora giorni difficili
per Tirrenia, la compagnia di Stato
che entro I'anno dovrebbe essere pri-
vatizzata, cosl come richiesto
dall'Unione europea. Il ministero del
Tesoro ha deciso di stringere i cor-
doni della borsa e tagliare il finanzia-
mento annuale da 200 milioni di euro
che fino a questo momento servivano
per tenere in piedi la societd. Nel
2009 mancano all’appello circa 46
milioni di euro.

Motivo per cui il ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti tagliera
alcune linee, In pole position, cisonoi
collegamenti tra Genova, Olbia e
Porto Torres. Che per l'azienda, sono
quelli che fanno perdere piu soldi: lo
ha spiegato ieri pomeriggio lo stesso
ministro Altero Matteoli, arrivato a
Genova in occasione del Forum delle
Guardie Costiere. Nulla di deciso,
mette le mani avanti il ministro: mer-
coledi prossimo ¢i sard un incontro
tra Matteoli e i presidenti delle Re-
gioni Campania, Sardegna, Sicilia e
Toscana. Nella stessa occasione, ver-
ranno sentiti anche i sindacati. Che
ierl hanno manifestato fuori dalla
Stazione Marittima, dove si svolgeva

il Forum. «A Genova verranno ta-
gliate due linee, messe fuori uso tre
navi e si perderanno 500 posti di la-
voro - spiega Roberto Luvini, della
Filt-Cgil - e i problemi maggiori sa-
ranno proprio qui». La perdita di Tir-
renia non & infatti solo questione di
marittimi, spiega il sindacato, ma ri-
guardaancheiportuali:laCompagnia
Unica, che eragia stata toccata dal tra-
sferimento del traffico cargo di Tirre-
nia da Genova a Livorno.

Tl decreto per il taglio delle linee
sara firmato dopo mercoledi
«L'Unione europea chiede una gara
unica - ha spiegato Matteoli - e noi
siamo obbligati a farlo, altrimenti an-
diamo incontro a un procedimento di
infrazione. Su questo punto stiamo
trattando da due o tre mesi con I'Eu-
ropa per cercare di trovare una solu-
zione che miri soprattutto a non pe-
nalizzare posti di lavoro. Noi - conti-
nua Matteoli - abbiamo inserito in
cassa integrazione guadagni anche
Tirrenia: i lavoratori marittimi ave-
vano solo i quattro mesie grazie al mi-
nistro Sacconi ¢’é questa possibilitadi
cassa integrazione anche perilavora-
tori della Tirrenia. Spero che non ce

ne siabisogno-ha concluso Matteoli -
ma abbiamo la necessita di lavorare
serenamente e soprattutto con molto
buon sensos, «La cassa integrazione
¢'é, & vero - ribatte Luvini - ma taglia
fuori stagionali e “turni particolari”,
cioé quei marittimi non imbarcati
continuativamente, In pratica 1'80
per cento dei lavoratori Tirrenias. Sul
taglio delle linee, é scettico il presi-
dente della Regione Liguria, Claudio
Burlando, che ieri sul tema ha avuto
un breve incontro con Matteoli: «Sa-
rebbe un errore grave tagliare linee
prima di privatizzare. Mi pare che Ia
logica debba essere quella di vendere
la Tirrenia e, successivamente, sar
chi compra la Tirrenia ad organizzare
la compagnia» ha commentato Bur-
lando. «Mi piacerebbe - ha concluso
Luvini - sapere qual & la posizione
degli armatori privati, che sul taglio
delle linee da Genova non hanno an-
cora commentato nullas. Insomma,
se andasse a buon fine la manovra del
governo, € la tesi del sindacato, le
compagnie private avrebbero mano
libera sulle tariffe, perché non ci sa-
rebbe piti Tirrenia a fare da calmiere.
ALBERTO GUARATI
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