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Privatizzazioni. i cerca una soluzione che rispetti le norme antitrust ma eviti la cessione delle singole rotte

Tirrenia, cambia la cordata

Aponte potrebbe uscire dalla compagme per agevolare I'ok della Ue

Giuseppe Chiellino
Raoul de Forcade

iz Nuovo assetto societario in
vista per la Compagnia italiana
dinavigazione (Cin), la cordata
composta dai principali armato-
1i italiani di traghetti (Gianluigi
Aponte, Manuel Grimaldie Vin-
cenzoOnorato) che vuolerileva-
re lacompagnia pubblica Tirre-
nia avviata alla privatizzazione
dalprecedentegoverno. L’obiet-
tivo & ottenere «prima possibi-
lew il vialibera dell’ Antitrust eu-
ropeo, penaladecadenzadell'ag-
giudicazione, come previstodal-
latempistica «serrata» contenu-
tanell'offerta.

Sarebbe questa, secondo di-
verse fonti interpellate dal Sole
24 Oredopol'audizione del mini-

stro dello Sviluppo economico, -

Corrado Passera, martedi al Se-
nato, lasoluzione acuisistalavo-
rando per superare le obiezioni
della Commissione europea che
contesta la concenirazione del-
le rotte di cabotaggio nelle mani
di operatori alleati tra loro. I ri-
flettori sono puntati su Aponte
che, con Marinvest, sisovrappo-
ne a molte rotte di Tirrenia. Ma
Aponte non & l'unico "indizia-
to". Una significativa sovrappo-
sizione sulle rotte per la Sarde-
gna ¢'¢ anche tra Tirrenia e la
Moby di Onorato. Nella partita
potrebbe entrare in gioco anche
un‘altra variabile: la privatizza-
zione di Saremar da parte della
Regione Sardegna.

Bruxelles, dungue, focalizza
la sua attenzione, in particolare,

sulla concémrazioue diarmato-
ri all'interno di Cin e vedrebbe
dibuon occhio 'avvio di una ga-
raperl'assegnazione delle singo-
le rotte convenzionate (e sov-
venzionate dallo Stato con 72 mi-
lioni annui per otto anni).
Un'ipotesi, guest'ultima, alla
quale Ettore Morace, a.d. di Cin,
opponeun no secco. «Lasoluzio-
ne - afferma il manager - non &

* eliminare naviorotte, mettendo-

LO SCENARIO EUROPEQ
Bruxelles ha chiesto

nuove informazioni

alla cordata allungando
iterminidella procedura
di valutazione dell’accordo

le in gara. In quel modo si porte-
-rebbe un danno all'utente dei
servizi di Tirrenia. Inoltre, es-
sendo tutte le rotte coperte da
un'unica convenzione, non ve-
docome sipotrebberoscorpora-
re. Senza contare che le scelte di
Cin devono essere in linéa col

- business plan, che non prevede

certo riduzioni di rotte o uno

spezzatino della compagnia.

Stiamo ragionando su una solu-
zione diversa, sulla quale siamo
al lavoro con il ministero dello
sviluppo economico e con i no-
stri legali». Morace non spiega
quale sia la soluzione ma & pale-
se che questa sifocalizzi sul pro-
‘blema della concentrazione de-
‘munciato dall’Antitrust. La stra-

da, ancora abbozzata, che gliar-

matori stanno studiando va, co-
me si & detto, nella direzione di

cambiare la compagine societa-
‘riadi Cin, in modo da stempera-
re le rigidita di Bruxelles. L'idea .

che sembra si stia vagliando in

questeoreél uscitadaCindiMa-

rinvest, con cui Aponte control-
la sia Grandi Navi veloci che
Snav. Due flotte di traghetti con
numerosi collegamenti sia ver-

. solaSardegna che laSicilia. Rot-

te chesiaggiungerebberoaquel-
le di Tirrenia. Lo stesso armato-
re sorrentino non escluderebbe

~ unasoluzione di guel tipo.

D'altro canto, il peso di Moby
sulle rotte per la Sardegna & for-

- tissimo. Quindisipud ipotizzare

un ridimensionamento anche
della partecipazione del gruppo
di Onorato nella compagine. A

quel punto, Grimaldiassumereb-

be un ruolo di preminenza in
Cin. Ma un ulteriore elemento
potrebbe inserirsi nel mosaico.
Conladiluizione delle quote de-
gli armatori, infatti, si aprirebbe
lastradaall'ingresso nellasocie-
taarmatoriale dellaRegione Sar-

degnache, dallascorsaestate, ha -

ingaggiato, servendosidellacon-
trollata Saremar (ex compagnia
regionale di Tirrenia), un duro

bracciodiferro suiprezzideiira-

ghetticongliarmatoricheé servo-
no l'isola. Uno scontro che certo
nonhagiovatoal processo di pri-
vatizzazione di Tirrenia (né di
Saremar, la quale & rimasta pub-
blica) e che potrebbe ora risol-
versiuna volta per tutte. In ogni

caso, gliincontrisisusseguonoa

ritmo serrato. Ieri se ne & svolto

uno a Bruxelles ma anche in Ita-
lia si lavora alla ricerca di una
«soluzione positivache manten-
ga Tirrenia in mani italiane, ri-

- gpetti le regole europee sulla
. concorrenza ¢ salvaguardi 'oc-

cupazione». ] tempi sono diven-
tati abbasta.nza stretti. L'offerta
di Cin scade intorno alla fine di
marzo. Unaproroga non éesclu-
sa, masenonsaratrovatain fret-
ta una soluzione che elimini al-
meno gli ostacoli in materia di
antitrust, «disaccoppiando» la
questione dalle procedure d'in-
frazione per aiuti di Stato, & il
rischio concreto che salti I'inte-
raoperazione.

L’accelerazione sulla vicen-
daTirreniapotrebbe essere sta-
ta innescata anche da un’ulte-

riore iniziativa della Dg Concor-

renzache ameta febbraio hain-
viato a Cin e al ministero una
nuovarichiesta diinformazioni
sulle aziende che partecipano
alloperazione e sul mercato di
riferimento. Questa mossa ha
sospeso la decorrenza dei ter-
mini della fase due della proce-
dura che avrebbe dovuto con-
cludersi il 4 giugno e che orasi
sposta in avanti. «Cambiare le
carte in tavola modificando la
composizione della cordata
rende di sicuro piit facile il con-
fronto con Bruxelles» osserva
unafonte coinvoltanelle tratta-
tive. Novita sono attese nella
prossimasettimana.
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