ISPEZIONI DEL MIT Dopo il crollo del Morandi

“Centro-sud, viadotti
in degrado avanzato”

= ['85% ha problemi cosi come barriere e gallerie

Lo stabiliscono i 180 sopralluoghi effettuati da settem-
bre 2018 a oggi, dall'ufficio ispettivo territoriale (Uit)
sui 2mila chilometri di strade da Roma in gin
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11 Mit: “Viadotti al centro-sud
in stato di degrado avanzato”

La ricognizione del ministero dei Trasporti: I'85% ha problemi. “Controlli poco efficaci
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AUTOSTRADE

» VIRGERIA DELLA SALR
e seiun concessionario
autostradale e fai con-
trolli poco approfondi-
ti pud capitare - ma pa-
reessere praticamente certo-
che ti sfuggano problemi
strutrurali e di sicurezza. E se
poi applichi anche mitigazio-
ni non adeguate, il risultaro é
una gestione inefficace: & in
pratica la sintesi di guanto e-
merso dai 180 sepralluoghi,
effettuati dasettembre 2018 a
oggl, dall'ufficioispettivorer-
ritoriale (Uit) di Roma del mi-
nistero dei Trasporti sulla
tratta di sua competenza, in
pratica 2mila km di strade del
centro-sud gestitisoprattutto
da Autostrade per I'Italiae da
Strada dei Parchi.
guadrocheneviene fuori
é retro. “Sulla stragrande
maggioranza dei viadotti ¢’e
unostatoavanzatodidegrado
per tutte le componenti®, ha
spiegatoilcapodell’UitdiRo-
ma Placido Migliorino, evi-
denziando che il problema di

fondo € che le visite ispettive
condotte dalle concessiona-
rie sono quasi sempre “visi-
ve”, ma spesso i vizi che met-
tono a rischio I'opera “sono
occulti®, “E finito il modello
delle concessionarie auto-
stradali che ha portato alla
tragediadel Ponte Morandi”,
ha detto ieri il ministro dei
trasporti Danilo Toninelli,
introducendo anche le nuove
linee guida per i controlli:
“Primase lacantavanoe sela
suonavano, ora il modello lo
fissaloStatoeiconcessionari
si devono adeguare”.

VIADOTTI. 5u 180 viadotti,
svelano le ricognizioni, circa
1’85% ha problemidiammalo-
ramenti pili o meno diffusi e,
sopratrutto, pitt gravi rispetro
a quanto segnalato dalle so-
cietd concessionarie, Circa il
10% érisultatoarischiocrollo,
il resto ha rivelato condizioni
di deterioramento pil avan-
zaterispettoal previsto,dovu-
teall’'aumentodelle condizio-
ni di carico rispetto al proget-
to iniziale e alla conseguente
creazione di fessurazioni che
possono compromettere I'o-
pera, Tanto che nei casi a ri-
schio crollo & statabloccarala
viabilita, come per il ponte
Paolillo sulla Napoli-Canosa

(Aspi), e perduesullatrattaa-
bruzzese della A14 in provin-
cia di Chieti e Pescara (Aspi).

BARRIERE DISICUREZZA. An-
che le barriere non stanno
meolto bene, soprattutto per-
chérisalgono aprimadel1992
quando sono stati introdotti i
crash test che hanno poi sta-
hilito i livelli minimi degli
standard qualitativi, “Su tutta
la rete autostradale € stata
constatatala presenza diargi-
nelli non adeguati che non
COMSENtono un compaorta-
mentoadeguatodel sistemadi
ritenuta. Diffusoin tuttalare-
te,specialmentein A14" sileg-
ge nella sintesi della ricogni-
zione. I concessionari do-
vrannosostituirli; il program-
ma concordato con Aspi, ad e-
sempio, durera 4-6 anni. Stra-
da dei Parchi avra tre anni di
tempo, Salt due anni, Auto-

strade Meridionali un anno,
GALLERIE. “Sprovviste di tut-

teledotazioni minime disicu-
rezza™: si parla cosi, invece,
delle gallerie. Il riferimento &
aquanto previstodaunalegge
del 2006 (discendente dauna
direttiva europea) che impo-
neva 'adeguamento al 2012,
Ogni anno, perd, Padegua-
mento € stato prorogato. Fino
al 2019, quando dalla Com-

missione Ue & arrivatolo stop.
“Anche inquestocaso-spiega
Migliorino-1'85 percento éri-
sultato sprovvisto degli im-
pianti minimi previsti dalla
norma”. Enonostante lacom-
petenzadelle galleriesiain se-
no al Consiglio superiore dei
lavori pubblici (acuiéstato se-
gnd.ld.tu il problema ma senza
che ci fosse risposta), I'Uit di
Roma ha comungque effettua-
to le sue verifiche. Si & ad e-
sempio accorto che le misure
compensative prese dai con-
cessionari spesso erano inuti-
li. Un esempio: molte gallerie
non avevano gli attacchi per
gliidranti. Per evitare dichiu-
derle, erano stati previsti ser-
batoidi Smilalitri all'imbocco
dei tunnel. Con le verifiche,
perd, si sono accorti che le
bocchette di attaceo non era-
no compatibili con quelle uti-
lizzate dai vigili del fuoco,

SOLDI E INTERVENTI. Il solo
programma di intervento per
mettere a norma le barriere
costera ai concessionari 1,2
miliardi di euro mentre per i
viadotti sara Stradadei Parchi
a dover investire di pif.
“L’A24el’A25-spiegaMiglio-
Fino - attraversano un cratere
sismico e quindi hanno biso-
gno anche di adeguamenti si-
smici”, Solo sui viadotti, Stra-



dadei Parchidovrainvestire 2
miliardi di euro in un quin-
quennio. Cifre gia contenute
nel piano finanziario portato
all’attenzione del Cipe edicui

250 milioni di euro di fondi
pubblici sono gia stati inseriti
nel decreto Genova per avvia-
relamanutenzionedil3infra-
strurture pitt urgenti, dal via-

Le repliche
Teri Aspi hari-
badito la sicu-
rezza sulle
sue tratte:

estermni 1o con-
fermano” Ansa

>

Le linee
guida

= [NSIEME
ai dati ieri
s0no state
emanate
anche lelinee
guida per

i controlli dej
concessionari

" PREVEDONO
il ‘fattore

di rischio’
{vulnerabilita
manutentiva),
ispezioni
trimestrali
con verifiche
disicurezza
con carichi

e "soglie
diallerta” nei
monitoraggi

dotto Popoli a quello di Tor-
nimparte. In totale, il pianofi-
nanziario sottoposto al Cipe -
chenonlhaancoraapprovato
-einviato anche all'Ue preve-

de un contributo statale di 2
miliardi su 3,1 totali di inter-
venti. Soldi stanziati, spiega-
no dal ministero, per evitare il
rincarodelle tariffe, macheri-
schiano di essere considerati
aiuti di Stato.

In attesa deilavori
Traffico interrotto su
circailno% dei ponti
verificati per rischio
crollo, deviato sul 75%
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