PARLA CAMANZI (PRESIDENTE AUTHORITY DEI TRASPORTI)

«Mercati aperti, nessun dtenvﬁ'onb> a2

INTERVISTA Andrea Camanzi

«Traspom pI‘lVEit]ZZ&ZlOHi
e nuovi investitori solo

se laregolazione é stabilex

sl compiti del ministero delle
Infrastrutture e dei Trasportisono
contigui a quelli di regolazione di
mercato affidati a due Autorita in-
dipendenti come I'Autorita nazio-
nale anticornuzione e 'Autorita di
regolazionedei trasporti. Auguria-
mobuen lavore al ministro Delrio
che apprezziamo anche per la un-
#a esperienza nel campo dell'am-
ministrazione attiva e pensiamo
cheilcriteriodellarotazione deidi-
rigenti al vertice del ministero sia
unasceltadibuonaamministrazio-
ne. Al tempo stesso pensiamo che
vadano riconfermate le attuali
competenzediregolazioneecono-
mmica ex ante dell' Autoriti dei tra-
sportis, Andrea Camanz, presi-
dente dell' Autoriti di regolazione
dei trasporti, nonci gira intorno: di
fronteal dibattitoattuale sullarior-
ganizzazione delle competenze di
governoneisettoridelleinfrastrut-
tureedeitrasponti,dice che «seve-
nissero sottratte competenze al-
' Autorith deitrasportisarebbeuna
controriforma che i porterebbe
indietro su temi come le liberaliz-
zaziom e la difesa degli utenti».
Semmuai, oggi sarebbe il momento
per «completare le competenze
dell' Autoriti dei trasporti in com-
parti, come quello dei porti, dove il
problemanoné tantodirazionaliz-
zazione del mumero delle Autorit
portuali quanto di aumento della
capacitadelsisternaportualeitalia-
nonelsuocomplesso.

Dacosanascequestasuapre-
occupazione, presidente Ca-
manzi?

Mon c'e preoccupazione per-
ché so che tornare indietro sarch-
beungraveerroreperglieffettiche
si avrebbero su investimenti, pri-
vatizzazioni, imprese e cittadini.
Vogliamo abbandonare la strada
dellaliberalizzazione ferroviariao
lavogliamo rafforzare? Detto que-
510, noto alcuni segnali non pro-

prio confortanti: & stata ridotta
l'autonomia organizzativa delle
Authority, sietoccatol'assettodel-
lecompetenzeneisettori aeropor-
tuali e autostradali, inoltre c'& una
scuoladipensieroche credechela
politicapossa fare ameno dellare-
golazione indipendente, quando
neinostrisettonlapoliticadiilme-
glioseassumele propriescelte,per
esempiola pianificazione delle in-
frastrutture, nel rispettodelle reci-
prochecompetenzemaincollabo-
razioneconregolatoriche garanti-
scano al contempo 'uso ottimale
delle infrastrutture esistenti, il
massimoaccessopossibileallereti
atuttiglioperatori,lacertezzatarif-
faria, certistandard minimi di qua-
lith delservizio.

Perché & cosi importante di-
fenderelastabilitidellaregola-
zione?

L'azione che svolge una regola-
Zione economica ex ante come la
nostradun’azionedicambiamento
degli assetti del mercato chenonssi
pudsvolgerenelbreveperiodo,ma
richiede annidilavoroper produr-
re risultati importanti. Questa re-
golazione richiedestabilitd dell'as-
setto delle competenze perché lo
stopandgpfavoriscesolochihada
difendere privilegi. La stabilita, in-
vece, favorisce gli investimenti e
T'ingresso di nuovi operatori, Co-
mefacciamoaprivatizzareleferro-
vie senon diamoun assetto stabile
allaregolazione? Chiverri ainve-
stireipropri capitalidifronteauna
instahilith regolatoria? Aggiungo
chesiamonel 2015e dobbiamocor-
rere se vogliamodareun contribu-
to alla crescita, non possiamo per-
derealtrotemnpo.

Facciamoqualche esempio.

I diritti aeroportuali. L'aeropor-
todiPisaéilprimochehaapplicato
un listine di prezzi per le compa-
gnicaeree definito sulla base diun
percorsonegoziale fragestoreele

Autherity dei trasporti. [|
presidente Andrea Camanzi

stesse compagnie che nasce dalla
nostraregolazione e hasvincolato
i diritti aeroportuali dalla defini-
zione in via amministrativa colle-
gata al contratto di programma,
privilegiandoinveceinnovazione,
tecnologia, flessibilita, principio
delvalue formoney. Checosaave-
va prodotto il precedente regime
amministrativo?Cheletariffeera-
nofermedalzoooeglinvestimen-
ti bloceati. Adesso anche T'aero-
portodi Firenze haavviato questo
processoeilbeneficiosaralo stes-
so. La tariffa pud garantire uno
sfruttamento ottimale dell'infra-
struttura molto pit di tanti piani
degliacroporti.

Altro settore delicato: le au-
tostrade. Polemiche a non fini-
re dopo lo sblocca-Italia e rap-
porto difficile con Bruxelles.
Quale pud essere il vostro con-
tributo?

Abbiamo deciso di aprire un
procedimentoperladefinizionedi
ambiti ottimali con 'obiettivo di
fomireunabaseoggettivaperlara-
rionalizzazione del sistema che
oggi soffre certamente di fram-
mentazione e di un assetto non
propriorazionale.

Base oggettiva anche per il
Governo che va a discutere a
Bruxelles,

Appunto.E guello che sostene-
vo dicendo che la collaborazione
fragovernoeregolatoreterzo&un
modelloche pubfunzionarebene.
Mifaccia aggiungere che in Furo-
padoveeravamounamoscabian-
ca fino a qualche tempo fa come
Autorith trasversale e orizzontale
dei trasporti, ora siamo in buona
compagnia. Inglesie francesihan-
noinfatti attyibuito alle loro Auto-
rita ferroviarie anche la compe-
tenzastradale.

Vemamu alle ferrovie, L'im-

contro Rfi per la violazione delle
regole sull'accesso alla rete dia
forza e concretezza al processo
diliberalizzazione. EcomeParbi-
tro che sari pur rispettato da tut-
ti, maseognitantotirafuoriilear-
tellino rosso, tutti capisconome-
glioleregole.

Sia chiaro che noi non apriamo
un procedimento sanzionatorio
perché vogliamo sanzionare ma
perché vogliamo che gli attor] si
adepuino alle regole che noi rite-
niamoessere fondamentali per ga-
rantire il miglior uso della infra-
struttura. Rfi ha la possibilita di di-
mostrarediessersiadeguataoppu-
re di proporre di ottemperare a
guelle regole magari con modalita
otempidiversi. Pernoilimportan-
te éraggiungere lo scopo, che cioé
cadano le discriminazioni che ab-
biamo rilevato e sia ripristinatoun
attepgiamento corretto verso Ntv
ele altre imprese ferroviarie, com-
presoil settore merci,

Il Governo sta per interveni-
reanche nel TpL

E un'iniziativa importante per-
ché & urgente modificare I'assetto
di quel mercato e anche spendere
meglio 5 miliardi di contribiti a
fondo perduto che ogni anno lo
Stato immette in quel settore, Dial
canto nostro abbiamo approvato
unadelibera con21norime dirego-
lazione unmese e mezzofacloab-
biamo messo in eonsultazione. Se
riceveremo emendamenti da Re-
gioni e Cornun, | discuteremno, al-
trimenti andremo avanti con quel
testo che costituira la regolazione
perilsettore.

La convince I"applicazione
dei costistandard?

E utile per ripartire le risorse
pubbliche ma penso che la rego-
lazioneabbiabisogno diqualcosa
dipitiperagire, conilsistemadel-
legare, anche sullato dell'offerta.
Sideve fare riferimento ai costi
del gestore ottimale, non ai costi
standard.



