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Rilevata Arriva Deutschland -

Fssfonda a Berlino
e punta al business
delle tratte regionali

Attilio Geroni

wwy Non c'é storia per i france-
si, almeno con Arriva. Prima le
Snef hanno perso la gara con
Deutsche Bahn per il controllo
del gruppo britannico. Poi &
toccatoa Veoliacapitolare afa-
vore delle Ferrovie dello Stato
nella gara per I'acquisizione
delle attivitd tedesche della
stessa societd. Come previsto,
ieriil consiglio di sorveglianza
diDbhadatoil vialibera all’of-
ferta italiana per Arriva Deut-
schland, un fatturato di 460 mi-
lioni di euro e 3mila dipenden-
ti,secondo operatore ferrovia-
rio del trasporto regionale in
Germania. Un’operazione che
sancisce, nelle parole dell’am-
ministratore delegato di Fs,
Mauro Moretti, nell'intervista
di domenica al Sole 24 Ore, il

definitivo passaggio del grup--

po «da preda a predatore».

Le parti non hanno rivelato
I'ammontare della transazio-
ne, che secondo indiscrezioni
dovrebbe essere di 370 milioni
dieuro.Fserain consorziocon
ilfondo d’investimento specia-
lizzato in trasporti, ambiente,
energia e trattamento dei rifiu-
ti, Cube Infrastructure. Grazie
alle attivita tedesche di Arriva,
sede a Berlino, si aggiudica
una quotaimportante del mer-
cato, pari al 59, grazie ad asset
di tutto rispetto - 252 treni, 830
bus, 546 chilometri di binari e
12 officine per la manutenzio-
ne - oltre 30 milioni di treni-
km e di 31 milioni di bus-km. Fs
contadiripagarel'investimen-
to in tempi relativamente bre-
vipoiché il ricavo medio totale
per passeggeri-km inItalia é di
11,8 euro, circa la meta rispetto
a Germania e Francia, con19,2
e 22 euro: «Arriva Deutsch-
land - si legge in un comunica-
to Fs - ha tutte le potenzialita
per crescere in un mercato di-
namico come quello del tra-
sporto pubblico tedesco».

Nonostante il successo fosse
nell’aria da qualche giorno, la

gara non € stata una passeggia-
ta per il consorzio vincitore.
Deutsche Bahn ha sempre det-
tochedietrolasceltavisarebbe-
rostate ragioni esclusivamente
economiche. Pil di un esperto
ha pero fatto notare come il co-
lossotedescoditrasportie logi-
sticafosse bendispostoneicon-
fronti di Fs. Se ad aggiudicarsi
Arriva Deutschland fosse stata
Veolia, il gruppo francese sa-
rebbe diventatoilsecondo ope-
ratore ferroviario in Germania,
mentre Ferrovie dello Stato era
finora presente sul mercato te-
desco solo nel cargo. Il mini-

strodeiTrasporti Altero Matte-
oli ha definito I'acquisizione
«una svolta storica». Lo stesso
Mauro Moretti ha sempre la-
mentato una mancanza di reci-
procita nell’apertura alla con-
correnza sui mercati ferroviari
Ue nei mesi scorsi non sono
mancate polemiche "triangola-

ri"traitre primioperatoriferro-
viari europei, vale a dire Deut-
sche Bahn, SncfeFs.
Propriotedeschie francesisi
erano contesi il gruppo britan-
nico Arriva, acquisito nell'apri-
le scorso da Db per 2 miliardi di
euro. La cessione delle attivita
tedesche era stata imposta
dall’antitrust europeo.

O RIFRODUZIONE RISERYATA

L’OPERAZIONE

Il gruppo italiano insieme
a Cube Infrastructure
conquista il 5%

del mercato tedesco
Matteoli: svolta storica

BRENNERO-MILAND
Meno fermate

per le tratte
Db-Oebb

s Vincoliinarrivo peritre-
niaustro-tedeschisul territo-
rioitaliano:I'Ufficioperlare-
golazione dei servizi ferro-
viari del ministero dei Tra-
sporti potrebbe vietare ai
convogli che transitano tra
Monaco e Milano-Verona-
Bologna-Venezia di effet-
tuare fermate intermedie.
Questo, denunciano i verdi
altoatesini che protestano
contro la decisione, «po-
trebbe praticamente fare
cessare il servizio dei treni
Db-Oebb in Italia entro po-
chi giorni». Una decisione
analoga,legataad unadiret-
tivadel 2004, erastatapresa
nei confronti di Arenaways
tra Torino e Milano.

La"ratio" dellanormapre-
vede chele tratte dedicate ai
pendolari in sovvenzione
pubblicasiano in qualche mi-
sura tutelate rispetto alla
concorrenza,

Lasceltadel ministero, se-
condoiverdialtoatesinidan-
neggerebbeinveceil traffico
ferroviario regionale.



