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Riservato ai pendolari «ricchi»

Jacopoiliberto
B0L0GH Dalstomits
#mm I accaduto in Francia con
il te-ge-vé, il treno a grand vi-
tesseicasaaLione, ufficioaPa-
rigi. Un cambiamento che ha
scomodato anche i sociologi
Potrebbe accadere a Bologna
Soprattutto per i professioni-
i dirigenti d'azien-
da, imprenditori, professioni
sti del segmento "creativo” la-
sceranno Lesilio milanese a
cui erano stati costretti dal Ja-
Voro e tormeranno a vivere a
Bologna. Ogni sera,lasciato lo

INTEGRAZIONE CON L'AEREQ
Gualtieri (Sab): «Favoriremo
unassinergia tra i due mezzi
ditrasporto con una
metropolitana che colleghera
stazione e aeroporto»

DIFFERENZE DI COSTI
Unincentivo a trasferirsi
fuori dalla metropoli
eausare la «Freccia Rossa»
verradaldivario

nel casto della vita nelle citta

studio o 'ufficio in centro a Mi-
Lano, dopo un'ora di treno po-
tranno prendere I'aperitivo
con gli amici da Zanarini sotto
i portici del Pavaglione o nei
bar trendy di via Clavature,
mentre i milanesi usciti alla
stessa ora dall ufficio nella zo-
‘nadei Navigli staranno cercan-
do un posteggio per I'auto nel
quartiere Citta Studi.

‘Tanta velocita ma un freno: il
costo.Unabbonamentomensile
peraltavelocitasul trattoBolo-
‘gna-Milano costasui 00 euroin
‘prima classe, quasi 400 il secon-
da classe. <A Bolognala vita co-
stamenocheaMilano; labbona-
‘mento all'alta velocita pud con-
venire solamente se c'¢ un diva-
rio importante conil costo diun
‘appartamento a Milanow, osser-
val'economista Alberto CIo. Ag-
glunge il fotografo Medardo Pe-
drini: Rovesciolaletturarispet-
to a quanto & accaduto in Fran-

cia Permoltiprofessionistiltre-
noadaltavelocita potrebbecsse-
re comodo non tanto per tenere
IufficioaMilanoelaresidenzaa
Bologna, ma per conquistare a
Milano nuovi clienti senza ab-
bandonare 1o studio a Bologna,
T problema ¢ il costo: di questi
tempi non ¢t da largheggiare
coni soldiy. Conferma un altro
bolognese] Davide Tabarelli,
presidenfedi Nomisma Energia:
«Esserependolaricon Maltavelo-
cita pud vilere solamente per
i b dod fore comveniena
economica. Temo che pochi po-
tranno trovare questa conve-
nienza»,

Pochiforse sl tratto Bologna
Milano, molti sul tratto Roma-
Napoli. «Da decenni migliaia di
‘napoletani - osserva Marco Spi-
nedi, docente 2 Bologna e uno
deipihaccreditatiespertidicco-

“nomia dei trasporti~fanno  pen-

dolariintreno con Roma. L'alta
velocita potr essere per molti
diloroun sollievon. Il costo del-
1a vita pi basso a Napoli che a
Roma, o pilt basso a Bologna ri-
spettoaMilano,nonsignificaso-
lamente il valore economico
del'appartamento. «Chi trova
un lavoro nella metropoli deve
trasferirela famiglia,e cidsignifi-
ca rinunciare allo stipendio del
coniuge; significacambiare
scuolz ai ragazzi e cosi via. Sono
costidifficilida contabilizzaren.
Siallarga perd l bacino del mer-
cato del lavoro: per chi cerca e
perchilooffre.
«Dobbiamoandareariprende-
re i lavor di un fisico, di Cesare:
Marchetti», dice Spinedi. Mar-
chett, lucchese, aveva studiato
tralalirolistintoatavicoal quale
unanimale -uomo compreso-¢
dispostoadallontanausisenzaan-
sia dalla tana ¢ dai luoghi cono-
sciuti: le difficolt cominciano
quandossi & oltre un'ora-un‘ora
mezzo dal rifugio. «Le citta si
espandono, & iteressante teo-
tiadi Marchett, ino al diametro
‘massimo raggiungibile in poco
piidiun'ora:eleloro dimensioni
variano con la velocit dei mezzi
di trasporto. Bologna distera
ur’ora da Milano: ¢ la macrocitt
‘padanay,concludeSpinedi.
Duele prospettive divergen-

ti,afferma Giuseppina Gualtie-
i, presidente della Sab (Yacro-
portodi Bologna)ed economi-
sta di area Nomisma. «Milano
potrd catalizzare il terziario
‘bolognese, portando a chius-
rediattivitain Emiliaavantag-
gio della Lombardia. Oppure
viceversa la vicinanza tra Ié
duecitta porters allanascita di
nuove attivita del terziario a
Bologna, avvantaggiata dalla
facilita dei trasporti. Sono en-
trambi due scenari possibili, &
dovremo governare lacrescita
del territorio in modo che sia
una crescita corretta».

Lalta velocith danneggerd il
traffico dell'aeroporto di Bolo-
gna? «No. Il vero cambiamento
&stato I Eurostar, quandoil tem-
poimpiegato daltreno trale due
citthédiventato davvero compe-
titivo. L'alta velocith non tocea
Tattivita dellaeroporto: qui co-

Contoalla rovescia, Ultii collaudi per [Alta velocita Milano-Bologna

mincia il governo del territorio
di cul accennavo. Vogliamo far
diventare sinergici i due mezzi
di trasporto, treno e acreo, per
esempio con la sopraclevata
“peoplemover*tralastazione di
Bolognae I'aeroporto». Gualtie-
i perd vede anche le prospet
ve con Firenze. La mezzoretta
che servirh per andare da Bolo-
gnaa Firenze con Talta velocita
potrebbe consentire integrazio
ne di attivita culturali (eventi,
‘mostreespettacoli teatrali) alle-
stiteingemellaggiodaentrambe
lecitth, «oppure-conclude Giu-
seppina Gualtieri - integrazioni
trale dueuniversiti.
‘Amarissimo & Francesco Ra-
mella, dell

«Viaggerd sullalta velocita chi
‘haunredditoadeguato. Nonuse-
T quei treni chi ha pagato con le
tasse questo servizion,
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