Primo step per la gara eumpea del trasporto pubblico locale. Ceccarelli (Cam): “Settore in grosse difficolta”

Tpl, maxi appalto da 36 milioni
ma i piccoli rlschlano grosso

di Marina Rosati
PERUGIA

& Trasporto pubblico loca-
le da 36 milioni di euro. E'
questo I'importo della pre-in-
formazione della gara per il
Tpl umbro pubblicata recen-
temente sulla Gazzetta euro-
pea. Un appalto che sard ban-
dito alla fine del 2019 ma che
sta mettendo gia in fibrillazio-
ne il mondo degli autotra-
sportatori locali. Piccoli pa-
droncini, consorzi di medie
dimensioni e aziende struttu-
rate come Busitalia che si
stanno gia organizzando per
evitare che gruppi stranieri
conquistino i servizi urbani
ed extraurbani dell'Umbria.

“L'intenzione - spiega il presi-
dente del Cam (Consorzio ar-
tigiano della mobilita) Enri-
co Ceccarelli - & quello di ri-
presentarci insieme con Busi-
talia costituendo un Ati, cosi
come & avvenuto nella prece-
dente gara che ha poriato
all’attuale gestione da parte
del consorzio lstar, attual-
mente gestore dei servizi lo-
cali”. Servizi per la coperiura
di 16.750.000 di bus per kim
all'anno, di cui il 41 per cen-
to in ambito urbano. Stando
la diminuzione dell'importo
complessivo e considerando
lo stesso numero di km é evi-

dente che chi vincera avra
una remunerazione inferiore

a km.

“Questo e vero e ne stiamo
gia parlando - spiega Cecca-
relli, anche presidente di Fi-
ta-Cna - ma ci auguriamo
che in fase di redazione
dell’avviso definitivo si fac-
ciano degli aggiusltamenli in
tal senso anche alla luce del-
la revisione del piano dei tra-
sporli”. Ci saranno tre messi
& mezzo per presentare le do-
mande, dopodiché saranno
aperte le buste per I'aggiudi-
cazione della gara di un setio-
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re che al momento e in forte
sofferenza. “Puriroppo non &
necessario essere degli esper-
ti per comprendere come i
margini di guadagno in que-
sto ambito siamo sempre pii
risicati. Le materie prime in-
tese come carburante, auto-
trastrade e personale hanno
costi sempre pio elevaii e
quindi si fa fatica ad andare
avanti. Se poi ci considera la
concorrenza feroce che c'e
anche in questo comparto ci
sirende conto delle reali criti-
citd che dobbiamo affronta-
re”. Criticia che riguardano

ad oggi circa 200 ditte artigia-
ne che occupano un migliaio
di addetti. “QQuesti numeri ov-
viamente non tengono conto
della parte pubblica rappre-
sentata da Busitalia - spiega
Ceccarelli - e dal mondo del-
le cooperative che nel tra-
sporto dovrebbe contare una
decina di realta in tutta la re-
gione”. Anche la categoria de-
gli autotrasportatori manife-
sta il decennale problema
dell'llmbria dell'elevata
frammentazione che, in una
situazione di gara europea
come la seguente, pud diven-
tare particolarmente difficile
da giocare.

Nello specifico il bando, che
porteraa una gestione decen-
nale del T'pl, dovra prevedere
anche altre modalita di tra-
sporto complementari e alter-
native del tipo: sistemi a fune
su sede fissa, carsharing e hi-
keshering. E' prevista anche
la modalita a chiamata per la
parte dei servizi effettuati nel-
le aree a domanda debole.
12019 non sari solo l'anno
dell'appalto  del trasporio
pubblico ma anche della
creazione dell'Agenzia della
mobilita che dovra gestire il
patrimonio accessorio come
parcheggi ed esercizi com-
merciali che erano di compe-
tenza di Umbria mobilith.



