Morti e devastazioni, i convogli speciali erano stati aboliti nel 1999
Salvini li rivuole. Vertici aziendali pronti a trattare i prezzi col Viminale

Trenitalia e in allarme
dopo vent'anni
torna I'incubo degli ultra

Francesco Grignetti /roma

rail 1999, esattamente
E venti anni fa, L'allora

ministro  dell’Interno,
Rosa Russo Jervolino, vieta-
va per decreto i treni speciali
per tifosi. Llralia in quei gior-
ni era sotto choc per un even-
to terribile, appena accadu-
to: un treno di tifosi della Sa-
lernitana, rientrando da Pia-
cenza, dopo avere segnato il
percorso di violenze gratuite
nelle srazioni di Firenze e di
Napoli, finiin flamme. Nelro-

g0 motirono quattro giovani
rifosi. Le indagini rivelarono
che uno tra i pit esaltati ave-
vadato fuocoaipoggiatestae
che in una galleria il fumo si
era trasformato in un gas ve-
lenoso.

Ecco, esattamente ventian-
ni dopo, nel 2019, il ministro
dell'Interno Matteo Salvini
pensa che sia meglio tornare
ai treni speciali per tifosi piut-
tosto che permettere le tra-
sferte fai-da-te che si stanno
rivelando un rimedio peggio-
re del male. «Sono pil con-
trollabili mille tifosi in un tre-
no di cento minivan che arri-
vano in citta da tutte le partis,
ha spiegato al termine di una
riunione  dell'Osservatorio
sulle manifestazioni sportive.
Meglio ancora, poi, se una
partita “difficile” si svolge alla
luce del sole.

L'idea viene da esperienze
straniere. Diversi paesi euro-
pei, anch’essi alle prese con il

fenomeno degli hooligans,

hanno imposto alle trasferte

delle tifoserie un regime su-
per-organizzato: devono ac-
quistare assieme i biglietri del
reno e dello stadio. I treni
vengono concordatitratifose-
rieorganizzate e societa ferro-
viarie, conreferentibene indi-
viduati, e sotto la vigilanza
della polizia. «Puod essere un
modo di responsabilizzare i
capiultras, perchésequalcosa
va storto saranno loro a paga-
res, spiegano al ministero.
Funzionera? A scorrere le
cronache passate, ¢’e da dubi-
tarne. Quei treni erano lette-
ralmente devastati dai tifosi,
che sfogavano la loro rabbia
sul convoglio prima ancora
che sugli avversari. Partico-
larmente grave il caso, nel
1989, quando un tifoso del
Bologna, Ivan Dall’Oglio, ap-
pena 17enne, rimase sfigura-
to da una molotov lanciata a
Firenze contro il convoglio
rossobll. E capita ogni tanto
che ci siano violenze sponta-
nee. Nel 2008, i tifosi del Na-
poli distrussero un treno e se-
minarone il panico a Termini.
A Trenitalia, che all'epoca
erano ancora Ferrovie dello
Stato, non dimenticano quel-
I'incubo. Era talmente un ri-
ruale la distruzione delle car-
rozze che i funzionari allesti-
vanoitreniconivagonidarot-
tamare perché era scontata la
devastazione. E se ora il mini-

stero dell'Interno volesse Ti-
petere quell’esperienza, sono

prontiacontrartareiprezzial-
lo spasimo, vigilanza compre-
sa. Per avere un'idea dei costi
che si sostenevano all’epoca,

neclla  stagione  calcistica
1992/93 i danni subiti am-
montarono acirca 3 miliardie
mezzo di lire, pit1 di 1.200 gli
arti vandalici.

Altra storia raccontano i
treni-charter, ben collaudati
negliultimianni. Quile tifose-
rie perbene si autorganizza-
no, pagano un forfait per I'af-
firto del treno, nominano dei
responsabili. AlViminale pen-
sanochesara 'armavincente.
Pare che qualche sondaggio
siaandatoabuon fine. Lo stes-
so Salvini ha accennato ai col-
loqui «privati e informali» che
ha avuto in questi giorni. For-
se non e un caso, allora, se un
capo storico di ultras quale il
laziale Diabolik, al secolo Fa-
brizio Piscitelli, dice; «Siamo
assolutamente favorevoli al
ripristino del treno peritifosi,
ma a prezzi ragionevoli per-
ché sirischia di pagare 70 eu-
ro un biglietto di sola andata
per Milano. C'é differenza tra
l'andare a fare il turista o per
vedere la partitas., —
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