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Collegamenti-lumaca: velocita media di 18 chilometri ovari
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ROMA — L'autobus & in ritar-
do...di anni. Da quanto emerge
dal rapporta di Legambiente sul
trasporto pubblico locale di 103
capoluoghi italiani | disservizi
che ogni giomo i cittadini speri-
mentano sulle auto pubbliche
sono il risultato di_ disfunzioni
storiche, strutturali,_economi-
che. Un mixletale che consegna
Toroun'offertainefficiente, ato-
bus vecchi (9 anni la media delle
veltura contro i 7 in Europa) ¢
maggiore inquinamento. La ten-
denza persinoal peggioramen-
to: infatd diminuiscono le velo-
cita di percorrenza, specie nelle
grandicitta. Lavelocita commer-
Ciale & di 16 km/h, ma si scende
facilmentea 125 Km/h se s vive
aNapoli,a 13 Km/h di Milano ¢
15,4 Km/ha Roma.
Inevitabilecheicittadinismet-
tanosemplicementediaflidarsia
questo servizio: il raffronto tra
passegger rasportati nel 2000 ¢

‘nel 2005 vede in crescita solo un
terzo del capoluoghi mentre nel-
Ia meta cala il pubblico servito,
Trale grandicittal eccezione vir-
twosa& Roma (+30,8), la delusio-
neTorino (-35,2%]

Undisservizio che dipendeso-
prattuto dal traffo: gl autobus
nostranisubisconolaconcentra-
zione delle auto private pi alta
@Europa (il 61 macchine ogni
100 abitanti). A questo s aggiun-
ge unarete piccola (solo 9 citth
hannoskm dircte ognimilleabi-
tanti) e scarsamente protetta: la
media_nazionale delle corsie
esplicitamente riservate ¢ del
2,6% della rete. Tranne Milano,
Varese, Verona, Avellino  che
“proteggono” iz il 14% ¢ il 20%
della rete, i altri si trovano ben
Soltoil 10%.

lvero problema sembra esse-
redinatura economica, le azien-
de Tpl sono poco efficienti ¢ in
cronico passivo: la legge da dieci
anniimporrebbedicoprire con i
costo dei biglietti almeno il 35%

dei costi operativi, mala media &
del 29%. Ogni anno il rosso del
settoresuperaid miliardidieuro.
Una situazione che allontana ii
trasporto pubblico da standard
“privati” e lascia poche risorse
fresche per investire nel miglio-
ramento. Nel resto d Europasolo
aumentandol autonomiacono-
‘mica delle aziende del settore &
migliorato il servizio (s viaggia
con rapporto cost ricavi ampia-
mentesopra il S0%). Alla fine per
comuniedentilocalichevogliono
dare segni di attivismo la strada
pit semplice & comprare nuovi
‘mezzi, magari ecologici che infat-
ticrescono (il 27,4% del parco to-
tale). Mai fumi di scarico dell‘au
tobus sono poca cosa, il vero ri
sparmioenergeticoandrebbe mi
suratonel numero diauto private.
che si iescono a togliere dalle
strade. Per questo tra e soluzioni
indicaie da Legambiente ¢’ il
rafforzamento delle metropolita-
ne, chenelle pochecitta in cuicsi
stonomostrano un migloramen-

to dell'efficienza e dell'equilibrio
economico dellintero_sistema.
Senza grandi investimenti s po
trebbe poi aumentare la parte di
rete"protetta’ o
preferenziale
pergliautobus.

Invece part
colarmente
odiosa agli au-
tomobilisti & 'i-
potesi di_una
fassa d'ingresso
nelle citti, Le-
sempio & Lon-
dra che per por-
tare Tauto in
centro chiede
12 euro, £ dimi
nuito del 30% il
traffico urbano
e contempora-
neamenteecre-
sciutadel 0% la
velocita commerciale dei bus.
Nonsolo,iproventideltickethan-
N0 portato 200 milionidi euro per
280 km di corsie preferenziali
Sultatichedovrebbero farriflite-
re moltisindaci
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