Antonio Sciotto
CAGLIARI

a crisi sl combatte investen-
Ldu sulle infrastrutture; per-

ché portano lavoro, ma an-
che competitivita al sisterna Iralia.
Una rete di trasport e logistica fi-
nalmente «europeas, che includa
il Mezzogiomno, questo chiedono
quadri e delegati delta Fit Cis] riu-
niti in congresso a Chia, nel caglia-
ritano,

Il segretario confederale Cisl,
Luigi Sbarra, indica le richieste
prioritarie al governo: innanzitut-
to realizzare i quattro grandi corri-
doi continentali che passano per
I'talia (Baltico-Ravenna; Madrid-
Vienna, che include anche la con-
testata Torino-Lione; Helsinki-La
Valletta; Genova-Rotterdam). E
poi rafforzare, integrandolo, il si-
stema di porti, aeroporti, autostra-
de, ferrovie. Le risorse si possono
trovare «scomputando dal deficit
pubblico gli investimenti che au-
mentano il Pil e l'occupaziones:
ma per poterlo fare, serve «un ese-

Per il sindacato
cislino ¢i sono
opere cantierabili
per almeno 15
miliardi di euro

cutivo che sappia farsi sentire in
Europas.

Allo stesso modo, la Cisl chiede
di rimettere in agenda il disegno
dilegge che norma il rapporto con
le comunita locali: «Ci sono opere
cantierabili per almeno 15 miliar-
i di euro, bloccate per una catena
di no. Ma per decidere non si deve
fare ricorso alle forze armate -
spiega Sbarra, che si riferisce alle
proteste No Tav o a quelle contro
gli inceneritori e i rigassificatori -
Basterebbe condividere il proget-
1o con la popolazione, fin dall'ini-
zio, attraverso la partecipazione e
la consultazione pubblicas.

TRASPORTI - L’agenda della Fit-Cisl al governo per combattere la crisi
Una «rete europea» per la mobilita.
E I’Anas rilancia il Ponte di Messina

Dal governo Letta, la Cisl si
aspelta un ritorno alla program-
mazione statale, piani mirati per i
trasporti: «Possibile - si chiede il
segretario generale Fit, Giovanni
Luciane - che decisioni delicate
come guelle sulla Tav debbano ri-
cadere sulle Fs e non sullo Stato,
suo arionista? Si sceglie oggl, ad
esempio, di escludere Calabria e
Sicilia dallo sviluppo ferroviario,
come se fosse un'opzione ma le
tante. E perché finora non si sono
realizzate sinergie ra Poste e Fer-
rovie? In Germania unendo Deut-
sche Post con Deutsche Bahn si &
realizzato un colosso della logisti-
cax. A tenlare di offrire una rispo-
sta a queste domande, i big del ra-
sporto italiane (troppo recente l'in-
sediamente del nuove governo
per avere una sua voce]. Mauro
Moretti, amministratore delegato
del gruppo Ferrovie dello Stato,
spiega che perché si possa avere
una reale condivisione delle opere
con le comunita locali, serve elabo-

rare gifi a monte dei «piani strategi-
ci territorialis, che siano definiti al-
meno per macro-regioni:  Devi
spiegare alla popolazione che sen-
so pud avere guell'autostrada,
quella ferrovia e quel porto, il tut-
o integrato in un unico disegno di
sviluppo economico. E pol & fon-
damentale integrare le grandi aree
urbane: oggl la competizione si
gioca pon tanto tra lalia, Inghilter-
ra ¢ Germania, ma piutiosto tra
Milano, Londra e la Ruhr sono
questi grand] sisiemi urbani, poi,
a trainare i paeses.
Provocatoriamente, il presiden-
te dell'Anas, Fietro Ciucci, rimette
in pista il Ponte di Messina, vec-
chio sogno berlusconiano, conge-
lato da Prodi e successivamente
anche da Monti. «Come facciame
a realizzare il corridoio Helsinki-
La Valletta se escludiamo la Sici-
lia? La politica italiana finora ha
sempre bloccato i1 Ponte, addu-
cendo a pretesto il fatto che la Ue
non & intenzionata a stanziare fon-

di: ma faccio notare che nelle no-
stre previsioni di bilancio non c'é
mai statoun euro della Ue. E per
completezza & giusto segnalare
che invece il «Fehmarn belts, il
ponte che uniri la Germania alla
Danimarca, & stato finanziato dal-
la Ue per oltre il 40%e. E a proposi-
1o del Ponte sullo Stretto, imme-
diato & stato, a distanza, lo stop
del leader di Sel Michi Vendola,
che ha sollecitato il premier Enri-
co Letta a «dire cosa ne pensas del-
la grande opera rilanciata dal-
I'Anas.

Tornando all'assise cislina, piut-
tosto originale anche l'intervento
di Luca Antonini, ordinario di Di-
ritly costituzionale a Padova. 1l
professore ha innanzitutio suggeri-
to di abbassare le imposte sul lavo-
ro innalzando quelle sulle rendite:
«a partire ad esempio dalle Auto-
strade, la cud rendita dovrebbe es-
sere tassatas, A suo parere poi, la
viforma dell'articolo V della Costi
tuzione, con lintroduzione della
amateria concorrentes (ovvero il
conflitto ra Stato ed enti locali su
malte cdecisioni) ha introdotto un
caos, un «policentrismo anarchi-
cow che ha bloccato le opere pub-
bliche: «Nodi delicati come le gran-
di reti di trasporto dovrebbero es-
sere sottratti alla materia concor-
rente, e lornare in capo a un unico
soggetto, che poi siinterfaccia con
tutti gli altris. Infine, secondo An-
tonini, «non bisogna pilt finanzia-
re i progetti in base alla spesa stori-
ca, spesso gorfiata immotivata-
mente per le vicende della polit-
ca. Piuttosto, si dovrebbero indivi-
duare dei costi standard olire cui
non & possibile andare, possibil-
rente iscrit nella Costituziones.,



