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Sotto ventn

TIRRENIA
ADDIO

Il governo avvia le pratiche per la privatizzazione della compagnia che ogni anno inghiotte tra poppa
e prua 200 milioni di denaro pubblico per un servizio sempre pitl obsoleto, lento, scadente. Ma
a gestire il passaggio cruciale sara Franco Pecorini, da ventiquattro anni sulla plancia di comando




[image: image2.png]Partira nel 2009 la privatizzazione di Tirre-
nia, la societa di navigazione pubblica che
per anni ha navigato con bilanci in rosso
contando sulle risorse delle convenzioni
pubbliche. Ora si aspetta I'ok di Bruxelles
1l contratto in corso scade proprio alla fine
di quest'anno, il 31 dicembre 2008.

CLAUDIA FUSANI
clusaniguniait

Le cose certe sono quattros l via libera del gover-
noalla privatizzazione della Tirrenia; limmedia-
t0 previsto annuncio dello sciopero da parte dei
tremila dipendenti dell'cAlitalia dei marb»; i 200
milioni di euro di soldi pubblici che anche quest
amno, come negli ultimi ofto, la flotta st man;
ta andandosu e gitper  nostri mari per collegare
lenostre isole. Infine, I'ultima cosa certaé leterna
presenza sulla plancia di comando del Cavaliere
del Lavoro Franco Pecorini, 67 anni, da ventiquat-
7o alla guida di una delle pit grandi flotte euro-
pee, grossetano di origine, da sempre un piede a
Romae 'altroaNapoli, una manostretta ai sinda-
cati e altra al politico forte di turno. Soprattutto,
il cuore in Vaticano che nel 2003 I'ha nominato
Gentiluomo di Sua Santita». F Iultimo vero bo-
iardo di stato, sopravissuto a 17 governi, in auge
quando c'era ancora il Muro di Berlino, Craxi era
al suo primo governo e Nelson Mandela ancora in
carcere. Un mondo che & affondato. Ma lui, Peco-
Tini, & ancora a galla.
Tirrenia, un <fenomeno solo italiano» di cui, va
celiando I'avvocato Nicola Coccia, presidente di
Confitarma, la Confindustria degli armatori, «pri-

ma o poi qualcuno dovra raccontare la storia per-
ché &l paradigma di uno spreco tutto italiano».

Le storie si possono raccontare quando oltre
che linizio ne conosei anche la fine. In questo ca-
s0lafine non & ancora nota. «Potrebbe anzi riser-
vare ancora molte sorprese» sorride amaro Coc-
cia. <Possiamo dire - precisa - che siamo alliinizio
della fine perché se il governo
annuncia, finalmente, la priva-
tizzazione, va detto che poco o
nulla ancora si sa dei tempi, dei
modi e degli attor in campo».

Bisognapartire da qui, «priva-
tizzazione si, boh, forses, come
dice lo scettico Coceia. Per farlo
urge un riassunto in pillole. La
Tirrenia-societ anonima di na-
vigazione spa nasce il 17 dicem-
bre 1936 a Napoli e negli anni
diventa una delle piti grandi flotte europee con
una carta didentité da far impallidire anche il pii
navigato lupo di mare: 90 navi- traghetto che
ogni anno fanno centomila traversate, percorro-
no tre milioni di miglia, trasportano 13 milioni di
passeggeri e due milioni di auto.

Gruppo leader in Europa, Tirrenia ha anche
una serie di controllate regionali: la Divisione
Adriatica, la Caremar (Campania regionale marit-
tima), la Saremar (Sardegna regionale maritti-
ma), a Siremar (Sicilia regionale marittima) e la
Toremar, (Toscana regionale marittima), sistemi
regionali marittimi per chi ha le isole e deve ga-
rantire i collegamenti ogni giomo dell'anno. Tir-
renia & una societ per azioni il cui proprietario al
100 per cento é Fintecna societa gestita dal mini-
stero dell Economia. Insomma, una societa «pub-
blican con forte valenza sociale perché se per mol-





[image: image3.png]‘irrenia significa vacanze, sole e mare, per mol-
tialtri,i pit, & la garanzia di essere collegati con il
continente Italia. Per chi vive nelle isole & molto.
Anche di pit.

Fin qui i motivi di orgoglio del Cavalier Pecori-
ni, un tipo che & impossibile definire di destrao
sinistra, socialista o democristiano. E lui, un tipo
che negli anni ha saputo parlare e trattare e otte-
nere garanzie da tutti.

Perché Tirrenia - e qui arriviamo allo «spreco
taliano» - compete in un mercato di privati con
sovvenzioni pubbliche. E che sovvenzioni: nel
2003 il ministero dellEconomia ha erogato
181,908 milioni di euro; nel 2004 178,597 milio-
ni;nel 2005 una rata da 181 milioni e un‘aggiunti-
na di 29 milioni per il caro carburante. Nel 2006
la rata sfiora i 160 milioni. Coccia snocciola cifre:
«Due miliardi di euro in sovvenzioni pubbliche
dal 1992 a oggi». La Grecia, giusto per fare un
esempio, che hamolte i isole dell'ltalia, spende
ogni anno tra i 41 e i 42 milioni di euro.

‘Quelle di Tirrenia sono cifre da capogiro per-
ché se & vero che molte linee sono «socialmente
necessarie» & anche vero che altre possono essere
razionalizzate. Qualcuno s divertito a fare i con-
ti dello spreco: ogni volta che Tirrenia vende un
biglietto, ogni cittadino italiano, anche se non ha
‘mai messo piede in mare, ci rimette qualcosa co-
me 15 euro.

Come minimo, quindi, una lotta piena i falle.
Che nessun governo ha mai voluto né vedere né

riparare. Meno che mai cercarne il responsabile.
‘Adesso il Berlusconi IV da il via alla tanto atte-
saprivatizzazione. Coccia, che alla guida degliar-
matori ha sempre accusato Tirrenia di «concor
renzasleales, teme lennesimo trucco. «Saré sem-
pre lui, labilissimo Pecorini - argomenta il presi-
dente di Confitarma - a gestire questa fase. Cosa
temo? Tanto per cominciareil go-
verno chiedera all Europa una
proroga della convenzione ven-
tennale che scade l 31 dicembre.
Significa che anche nel 2009 sa-
ranno garantite sovvenzioni pub-
bliche, senza fare una gara pub-
blica, che Bruxelles potrebbe ac-
cettare sulla base del solo annun-
cio dellavvio della privatizzazio-
ne>
Una delle idee ¢ dividere an-
che Tirrenia, come gia Alitalia, in una good com-
pany di privati che terrebbe per sé la parte buona
della compagnia e in un bad company pubblica
che sifarebbe caricodei debiti concentrati sopra-
tutto nelle compagnie controllate, quelle regiona-
li- Coccia & dubbioso: «Significherebbe solo spo-
stare il problema dalle casse el governo a quelle
delle regioni» L'unica via, quindi, é una vera gara
pubblica. «Gliarmatori privati ci sono, sono dispo-
nibili, disposti a fare uno sforzo. E a garantire i
livelli occupazionali» promette Coccia. Alla fine
dipende sempre tutto da lui, dallinaffondabile
Cavaliere Pecorini. ¢
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porto di Cagliari erano 800miila a fine anni
Novanta, appena 200mila nel 2007.

I «servizi di continuita marittima» valgono
per la Sardegna almeno 70 miilioni di euro
Fanno.
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Una delle navi della flotta Tirrenia
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