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«SULLA MILANO-ROMA PROMETTO UN TRENO OGNI 15 MINUTI»

b1 ENRICO MARKO

a liberalizzazione ferroviaria? Ben
wenga. Ma attenzione che [talia, se
non si da una regolata, rischia di rimet-
terci come sistema Paese. Mauro Moretti
[foto), 54 anni, nel suo ufficio di Villa Pa-
trizi, sembra come un generale as-
sediato che perd, nonostante i
pochi mezzi a disposizine,
wole battersi senza remore.
«Perché noi italiani, in fatto di
infrastrutture e tecnologia
ferroviaria, sappiamo ancora
fare cose meravigliose», ag-
giunge lingegner Moretti, entrato  ~
alle Fs vincendo un concorso nel 1978 &
dal 2006 amministratore delegato dello
51es50 gruppo.
Perché Ultalia rischia?
«Sia chiaro, la liberalizzazione & un fatto
positivo perché apre alla concorrenza.
Dico solo che bisogna fissare le regole
del gioco».
Ci sono le direttive europee.
«Si, ma sono state applicate dai diversi
Stati con grandi differenze, col
risultato che (ltalia & motto pity
aperta allingresso di operatori
esteri rispetto a Francia e
Germania, come gia si & visto
settore mercin.
// Che cosa & successo?
«Da noi imprese senza struttura
finanziaria e industriale riescono a
oltenere licenze e certificati e poi vannc
a cercare un compratare, di solito le
ferrovie tedesche o francesi. Che
owiamente sono interessate a operare
dove c'é da far quattrini, cioé sui valichi
val Padanan.
E la concorrenza.
«Si, ma io devo garantire anche il
servizio universale, quello che non
interessa a nessuno, perché in perdita
Se devo fare questo e in pil gli altri
possono facilmente entrare in ltalia
mentre noi non possiamo andare in
Francia e Germania perché l le regole
sono molto pil severe, siamo
oggettivamente svantaggiatin.
E presto arriverd anche la concorrenza
sui passeggeri con | treni di Ntv, la
societa di Luca di Montezemolo.
«Ben venga. Owiamente anche qui i
privati sono interessati solo allalta
velocita, alle tratte pid ricche. Tutto il
resto dobbiamo garantirlo noi. Ma, per
fare un esempio, per il servizio
universale le ferrovie tedesche e francesi
ricevono contributi pubblici i 20-21
centesimi per passeggero/chilometro,
rispetto agli 11,7 che prendiamo noi. Non
solo, in Germania i Lander gli comprano
anche i treni alle ferrovien.
Va bene. Ma alla fine al cittadino
interessa che anche nelle ferrovie
arrivi la concorrenza su qualit e
tariffe.
«Noi siamo pronti. Da dicembre faremo

partire un treno ogni 15 minuti sulla
Milano-Roma».

E per gli altri operatori ci sara spazio?
S, abbiamo fatto un sistema, e 1o ne
sono il padre, in grado di far partire
sulla stessa linea un treno ogni 4
minuti. Ce n'é per tutti. La concorrenza
5i spostera quindi sulle tariffe. Voglio
vedere se gli altri saranno in grado di
fare prezzi bassi come i nostri, che sono
mena della meta di quelli tedeschi».
Dal 14 dicembre it treno Milano-Roma
non stop ci mettera 3 ore e mezzo0.
Parte la concorrenza all'aereo?

«E gia partita. Ora occupiamo circa il
20% del mercato su questa tratta.
Puntiamo al 60% in tre anni

Con la crisi Alitalia sono aumentati i
vostri clienti?

«i, del 12-15%. Molta gente ha
riscoperto il treno, che magari non
prendeva da 10 anni. Ed & rimasta
stupita della qualita del servizio
Eurostar. Poi con 3 ore e mezzo sulla
Milano-Roma ci stiam quasi allineando
allaereo, considerando i tempi di
trasferimento e attesa in aeroporto,
mentre sui prezzi ¢'d un rapporto a
favore de treno di 1 a t».

i, ma non c' solo la Milano-Roma e
Calta velocita.

«Per iL servizio regionale e pendolare
ho chiesto da tempo mille treni nuovin.
Lei quando va a Milano che cosa
prende?

«Se ho degli appuntamenti la mattina
presto, laereo, altriment il treno,
Cultima volta qualche giorno fa. E

dal 14 dicembro ¢'d un motivo in pii
per andare a Milano in treno: la nuova
stazione Centrale. £ bellissimas.
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