Il risiko del trasporto pubblico urbano

Torino a Venezia, da Parma a Verona, nei
'prossimi mesi le grandi societd municipali
che si oceupano di trasporto pubblico potrebbero
utvere grandi cambiamenti. Non é un mistero che
molti endi locali si trovano in difficolta dal pun-
to di vista finanziario. Difficoltd che nel recente
passato hanno costretto { comuni a dismettere
parte del loro patrimonio di partecipazioni. Da
mesi, ad esempio, tiene banco il risiko nel settore
ae mae anche in guello dei trasporti po-
esserci novitd in vista, Il caso pit caldo
riguarda la societd Gtt (Gruppo torinese traspor-
ti) di Toring, controllata al 100% dal Comune
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ha gii provato a cedere sul mercato il 49% ma
(come spesso accade per i bandi pubblici) l'asta é
andata deserta, 0 meglio i due soggetti interessati
alla partecipazione, TreNord e il gruppo Arriva-
Deutsche Bahin, hanno presentatn

te dei servizi a una socield lerza mentre Verona
ha pii uo!teaomre:zami':potess i una parziale
privatizzazione, senza perd mai fare passi con-
creti. Anche Parma sta cercando un acquirente

per il 49% di Tep, ma la prima gara indetta @
tmdata deserta. Nel caso di Parma Pacquiren-
te dovrebbe essere Tper (Trasporto Passeggeri
Emilia-Romagna), primo azionista ln Regione,
che ha gia inglobato i servizi di trasporto pub-
blico di Bologna, Reggio Emilia e Ferrara. Molti
possibili movimenti e un unico denominatore co-
mune: domanda e offerta di mercafo spesso non
st incontrano. Questo anche perché storicamente
regolutori ed enti locali hanno guardato al settore
del trasporto (quello che gli operatori chiamano

w5y gomma) come a un servizio legato ol welfare
(diritto alla mobilita), con costi a carico della fi-
scalitd generale. Un approceio che ha mantenuto

proposte nettamente inferiori alla
base d'asta di 112 milioni (per il
49%). E ora? La situazione é com-
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ol Comune di Torino, che invece aveva ipolizzato
di procedere alla privatizzazione dei parcheggi e
alla cessione di alcuni immobili prima di ipotiz-
zare un secondo bando. In autunno per i nodi
verranno al pettine ed ¢ possibile che la situazio-
ni g1 shlocchi in un senso o nell'eltro,

11 caso Git non solo & il piti caldo, ma anche al mo-
mento il piil appetibile per il mercato. Lazienda
torinese é tra ud!emqfwgesmedelpamam
italiano (ha il 2012 con ufili in crescita o
5 milioni), ma da poco ha perso l'emminisirato-
re delegato, Roberto Barbiert, passato a Sogat
(aeroporto) e ha un indebitamento finanziario
netto di 280 milioni. Dal punto di vista indu-
striale perd Gtt & una delle pochissime aziende
italiane veramente multimodali, avendo anche la
licenza e certificato ferroviario (oltre ad oocupar-
st di alcune tratte di navigazione sul fiume Po).
Non ¢ pero solo Torino tra le citti in fermento.
Venezia (dove sui trasporti via acquia la Actv gode
di un monapolio senza la concorrenza
delle auto) potrebbe affidare una piccola par-

vanno da 4 a 6 euro a km. Va detio che questi
costi dipendono anche da fattori esogeni, co-
me ad esempio la velocita commerciale (per
capirct, pite una citti é altrezzata per age-
volarele md&mi, ad esempio con
corsie preferenziali, maggiori sona i ri-
sparmi per 'azienda) ma i metodi e gli
studi piii recenti indicano per i servizi
urbani che un costo ottimale dovrebbe
aggirarsi intorno a 4,25-4,7 euro.
Lapplicazione di costi standard
permetterebbe un progressivo
recupero di efficienza e una
maggior equiti contributiva.
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(0 nella gestione di servizi}
di valutare correttamente
il prezzo delle operazioni.
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