www.filtabruzzo.it   ~   cgil@filtabruzzo.it 


[image: image1.png]Tanti passeggeri, ma poche merci
Resta alPancora IItalia dei porti
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A vederli cosi non sembrano menta 29,7 milioni di teu (uni- -t maggiori, mentre quelli i mi- - porterebbe una grande perdita
tanto male. Per Vlstat, nel 2005, tadi misura per un containerdi nori dimensioni riescono a svi- di ricchezza per il paese. Nel
il nostro pacse si & collocato se- 20 pied, circa 6 metri) contro  lupparsi con pit decisione dan- 2007, secondo un‘analisi Cen-
condo per numero di passegge- gli 8 milion del Southern Ran- do_luogo al fenomeno tipico  sis/Assoporti, il settore portuale
rialle spalle della Grecia e quin- ge, area mediterranea. «Con il della frammentazione. italiano ha generato 6,8 miliar-
t0 (10,8% del totale) nel movi- Nord Furopa non puo esserci Secondo Confitarma, 'associa- di di euro ¢ un‘occupazione di
mento container dietro Germa- competitivita, i porti sono im- zione degliarmatori, i portiita- 40mila addetti con un indotto
nia (18,4%), Spagna (15,7%), mensi.Non c'é nienteda fare. A  liani hanno risentito sia dei ri- di 71mila posti di lavoro. Dati
Pacsi Bassi (14,3%) e Gran Breta- preoccupare invece & il Nord tardi per il potenziamento delle ~che si collocano ben al di sopra
gna (11,8%). Peccato perocheil Africa che ruota nella stessa infrastrutture, sia defla scarsa ef-  dell'industria alimentare, auto-
futuro del sistema portuale stia area - spiega la Filt - le minacce - ficienza delle reti di collegamen- - mobilistica, delle costruzioni
proprio nelle merci, ma in que- - potrebbero farsi sentire nei pros- - to ferroviarie e autostradali. Ser- del tessile. Ma non solo. 11 porto
stogioco competitivo Ttalia sta ~simi due annis. ve una programmazione degli - rappresenta anche un formida-
progressivamente perdendo la Cosi se nella scena globale en- investimenti, che eviterebbe il - bile volanodi sviluppo del terri-
sua partita. Gia perché nellera trano nuoviattori come laCinadeprecato ~ finanziamento a - torio. Senza tralasciare il gettito
dellamondializzazione dell'eco- e l'ndia, nel “Mar Nostrum” i - pioggia. Inun paese come il no- fiscale prodotto dai traffici ma-
nomia la nostra fortunata posi- porti principali utilizzati dalle stro, con tante realta portual, le _rittimi. Il sistema portuale, infat-
zione geografica che ci spalma prime quattro compagnie sulle - risorse si concentrano solo nei ti, garantisce introiti derivanti
lungo_tutto il Meditermanco. ot ra oropac Asasonosolo. portpi important- dalle tasse ¢ dalle operazioni di
non basta pit. 11 porto di tran- tredicidi cui cinquein Halia: Ge- - Ecome senon bastasse cisi met-  scalo, tanto che nel 2006 sono
shipment di Algeciras, cittd spa- nova, La Spezia, Napoli, Gioia b pure il problema del dragag- finiti nelle casse dello Stato cir-
gnola di fronte al Marocco, in- Tauro e Taranto. E negli ultimi gio dei fondal. <l gigantismo ca 150 milioni di euro.

fatti, che riguarda prevalente- anniéil Nord Africaa spiccareil navale comporta un maggiore Ma ancora una volta italia sta
mente merce containerizzata, & voloconil porto egizianodi Por- pescaggio della nave. Le porta-  a guardare ¢ anziché metlere in
cresciuto dell’8,3% tra 1 2004 ¢ tSaid, che considerato punto  container di ultima generazio- campo strategie idonee in tem-
il 2005, superando Gioia Tauro  strategico dalla compagnia Ma- ne trasportano fino a_15mila pirapidi per contrastare Ierosio-
nella classifica dei porti hub del ersk, ¢ passato da 659mila teu  teue hannoun pescaggiodicir- ne dei nostri traffici, si ¢ impan-
Mediterranco. Prendonoil volo nel 2003 1,5 milioni nel 2005.  ca 16 metri. L'aumento del nu-  tanata limitando anche la capa-
anche Valencia e Barcellona,  Inoltre mentre a quota di mer- mero di navi di grande portata ~cita delle Autorita Portuali
che nel giro di tre anni hanno  cato spagnola sale dal 46% del rischia di lasciare fuori quegli Senza una vigorosa accelerazio-
sorpassato addirittura Genova. 2000al 56%del 2005, taliain- scali chenon sono dotatidi fon- e degli investimenti, collocati
A crescere forsennatamente ¢ il dietreggia di ben nove punti  dali sufficienti per Vingresso di in una comice che assicuri la
cosiddetto Northem Range con ~ percentuali: dal 42%al 33%.  queste navis. mobilita di merci ¢ persone, chi
i porti di Amburgo, Anversa, Ritardi infrastrutturali e proble- Va da sé che emarginazione potra evitare laffondamento
Brema, Rotterdam, che movi-  miorganizzativiancoranoi por- dallo shipping mondiale com- dei port italiani?
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CLASSIFICA PER MIGLIAIA PASSEGGERI NEL 2005

Citta Nazione Unita
DOVER REGNO UNITO 13501
CALAIS FRANCIA 11.695
PALOUKIA GRECIA 11.663
PERAMA GRECIA 11.663
HELSINGOR SVEZIA 11.102
PIREQ GRECIA 11.076
HELSINGOR DANIMARCA 11.023
MESSINA ITALIA 9.802
REGGIOC. ITALIA 9645
HELSINKI FINLANDIA 8.854

Forte: ISTAT

CLASSIFICA PER CONTAINER MOVIMENTATI NEL 2005

Cita Nazione Unita

“ROTTERDAM [PAESIBASSI | 9287
[ sos et

488 it Parin oD
BRERA GERMANIA 37%
ALGECIRAS SPAGNA 3180
GIOAT. TTALIA 3161
FELIXSTOWE REGNO UNITO 2800
VALENGIA | SPAGNA 2410
LE HAVRE FRANGIA 2111
BARCELLONA | SPAGNA _ 2071

(Unt dimisura i TEU

e corsponde 3 crcamel]_Fant: ISTAT  or il (£G6%)
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