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Un chilometro di alta velocita
costa il triplo che in Spagna

W Una duna di protezione per
proteggere le autostrade dal u
‘more dellc ferrovie, e una stra-
da lungo i binari riservata alla
protezione civile: anche cosi,
con prescrizioni e vincoli, a vol-
te cunici al mondos, lievitano
costi per modemizzare la rete
ferroviaria talian.
Lamministratore delegato di
Ferrovie, Mauro Morett, o sot-
tolinca nei documentiinviatial-
Ia Commissione Lavori Pubbli-
cidel Senato, indicandoii fattori
strutturali che incidono sui co-
i pir che in altri Pacsi, come le
cnatteristiche del teritorio ed
il valore dci terreni daspropria-
te,maanche le modalita diaffi-
damento degi appalti, ¢ e ope-
1e accessorie da realizzare per
soddisfare vincoli, richieste ¢
prescrizioni di autorita centrali
elocali

<k ben difficile realizzare infra-
strutture quando ogni stituzio-
ne riesce ad importe vincoli al-
Vautorizzazione»  commenta
More, portando come esem-
piola linea Torino-Novara
Ferrovie ¢ infatti stata obbligata
dalle autorita del posto <a rifare
tutt § cavalcavia per 'autostra-
da, perchiun intervento legisla-
ivo locale ha imposto che la
pendenza fosse del 4% invece

Il'modo di affidamento
degli appalti e anche
le caratteristiche del
tenitorio sono tra
ifattori di costo

che del 6% per il ghiaccio in in-
vemo, ed a garantire la permea-
bilita delle strutture alle acque
delle risaie con finestre ogni S0
metris.
Fattori che_contribuiscono a
portare  costi i costruzione ai-
vello record. Dalle tabelle pre-
sentate al Senato emerge che
un chilometro di linea ad alta
velocita, per le linee in progetta-
zione o in tealizzazione, ha un
costo medio stimato in 13 mi-
lioni di euro in Francia, 15 mi-
ioni in Spagna e tre volte di pitt
in Italia: 45 milioni di euro. In
dono fattori diversi, Il primo &
legato alle modalita di affida-
mento dei lavori, soprattutto
per la figura del general con-
tractor cosi come previsto nel
1991, mentre il ricorso a gare
avrebbe «comportato una ridu-
zionedel 14-20%» paria 4-6mi-
lioni in meno al chilometro.
Poi le specifiche progettuali
Vitalia punta su linee non solo
ad alta velocita, ma anche ad
«alta capacita» percorribili da
treni merc: un progetto diver-
50, che ovviamente costa di
pit. In media al chilometro, le
canatteristiche  del _territorio
(montagne, sismicita, aree ar-
cheologiche) fanno aumentare
icostidi 6-7 milioni,fe «pres
zioni ambientali e territoriali di
68 milioni», i costi per acquisi-
e le aree sono pi alti di 1
milioni, mentre per innovazi
netecnologia e adeguamento a
nuove norme, anche per la sicu-
tezza, con «normative molto
pitt restritive rispetto 2 Spagna
e Francia» bisogna calcolare
1,3-1,5 milioni al chilometro in
pit.
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