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In ventanni dipendenti pit che dimezzati. Traffico e mezzi in calo. | dirigenti? Raddoppiati




[image: image2.png]a colpa, dicono, & an-
che delle tariffe che
sono ferme ormai da
tempo immemore.

Ladeguamento o aspettano

almeno dal 2001, quando il

ministro dell Economia Giu

lio Tremonti blocco una deci-
sione gia presa dal sua colle-
ga delle Infrastrutture, Pie-
tro Lunardi. Ma se le Ferro-
vie, dopo la brevissima  sta-
gione del bilanci in pareg-
gio, sono ripiombate nel pro-
fondo rosso, non & soltanto
perché il governo non con
sente di aumentare i bigliet-

.

Giullo Andreotti divise in

due categorie i malati_di
mente: «C'é chi si crede Na
poleone e chi pensa di risa-
nare le Ferrovies. 1l proble-
ma &, perd, che matti della
seconda categoria non se ne
5010 quasi mai vist

Lincredibile storia degli
ultimi vent'anni delle Fs ¢
nella tabella pubblicata a pa-
gina 10. Dove si racconta co-
me I'unico risultato ottenuto
sia stata la diminuzione di
120 mila dipendenti, la ridu-
zione delle linee e dei mezzi,
eil calo delle quote di merca-
to. Il tutto a un costo che si
pud stimare, fra perdite
desercizio e contributi dello
Stato, in 150 miliardi di euro
di oggi: il 10% dell'intero de-
bito pubblico nazionale. E
questo senza considerare gli
investimenti per I'Alta capa-
cith, avviata nel 1991, inizia-
ta materialmente nel 1994, ¢
ancora da completare.

Nel 1985, quando al timo-
ne delle Fs c'era un signore
che si chiamava Lodovico Li-
gato, § dipendenti erano ben
216,128, di cui 658 dirigenti.
Pochi, strapagati, non licen-
ziabili per legge. Una cond
zione tanto pregiata, ¢ quin-
di altrettanto ambita, che
quello dei dirigenti, negl ul-
timi vent'anni, ¢ I'inico nu-
mero che sia aumentato. Nel
1995, all'epoca di Lorenzo
Necci, il personale era gia

sceso a 126.061 unita. 1 diri-
genti, invece, erano diventa-
952, Nel 2000, con Giancar-
o Cimoli, i ferrovieri si era-
1o ancora ridoti a 106.180, ¢
anche il numero dei dirigen-
t aveva accusato una lieve
flessione, scendendo a 892.
E si arriva al 2005, con Elio
Catania. Secondo | numeri
! elaborati da Dimensione tra
| sporti, Vassociazione fra i di-
" rigenti delle Ferrovic, sulla
base def datl aziendali, il per-
sonale & sceso sotro la soglia
delle 100 mila unita: 97.600,
per Tesattezza. 1 dirigent, pe-
1, hanno ripreso a crescere,
antivando a 1.200.

Anche la rete, nel frartem-
po, si & assottighata. Dai
16183 chilometi del 1985 &
scesa nel 2004 a 15.915 chilo-
metri. Le linee a binario uni-
<0 s0n0 rimaste pressoché le
stesse: da 10.709 a 9.554 chi
Ipmeti. E quelle a doppio bi-
nario sono aumentate di po-
co; da 5.474 26,361 chilome-
m

T dati pits impressionanti,
tuttavia, sono quelli che ri-
guardano i mezzi. 1 locomo-
tori, che erano 5,620 ai tem-
pi di Ligato, con Catania si
sono ridotti ‘a 4.732. Ci sono
ancora 22 locomotive a vapo-
re, che nel 1985 erano 52. Le
carrozze e i rimorchi, il cui
numero era di 13.322
ventanni fa, nel 2004 era sce-
50 2 8.638.

Del resto, ci saranno an
che delle ragioni se le Ferro
vie dello Stato controllavano
nel 1985 i1 12,5% del traffico
merci itallano e se guesta
quota si ¢ ridotta ora al-
I'11%. E la flessione non ri
guarda soltanto le merci. Nel
1985 1'11,25% dei viaggiatori
italiani si spostavano con il
treno. Ora chi sceglie questo
mezzo di trasporto & appena
i19,09%

Per avere un'idea pil chia-
ra della situazione, & suffi-
clente dare un'occhiata ai
preconsuntivi- del 2005, con-
tenuti in un documento
«strettamente. Tiservatos per

uso interno delle Ferrovie
Mentre in Ialia il traffico ¢
merci e persone continua 2
aumentare, i «volumi» dell
Es continuano a scendere
Lo scorso anno ¢ stata regi
strata una flessione dell
0,6% tispetto al 2004.

Ma il calo & stato ancor
pit evidente rispetto alle pre
visioni che erano state fatt

6% 1l maffico merci ha sub
0 un'altra mazzatz, con un c:
Io del 3,7% nei confront_de
l'anno precedente, ¢ un croll
di addirittura 4 10,8% rispet
al budget. Meglio ¢ andat
per il traffico passeggeri, 1 c
volumi sono cresciuti dell1°
sul 2004, anche se nemmen
in questo caso le previsioni st
o state rispertate; 1l calo ¢
spetto al budget & stato del

I'1,6%. In flessione ¢ risultat
anche il traffico su gomm
quello gestito con i pulima
della Sita-Sogin: -1,2%. Ma
questo caso ¢ andata megl
del previsto (+2,9% sul b
get).

Se questo & il quadro, le s
me per quest'anno, che parl
no di una crescita del 2,2
per il traffico passeggeri ¢ d
6,5% per quello delle merc
non possono che essere cons
derate ottimistiche. E comur
que molto difficilmente I'ever
tuale rilancio portera la fin
di Catania, che scade il pross
mo aino, e soprattuito quel
di Roberto Testore, I'ammini
stratore delegato di Trenits
lia, che scade invece fra qua
che giomo. E la sua riconfe
ma & questo punto é un auter
tico rebus. Per sostituirlo si
gl fra gli alr, il nome del 1
sponsabile del trasporto regic
nale Giancarlo Laguzzi.

SERGIO RIZZ





10 aprile - corriere - Fs, tutto si riduce tranne i manager.doc

