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Traspotto locale, il trena dei
desideri per 3 milioni di pendolari
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L’inchiesta/Gliitaliani e la mobilita-2

Pendolari, 3 milioni in stazione
ma i treni regionali sono al palo

ancora. |l servizio pero @ in
controtendenza rispetto a

L a netta preferenza de-
gliitaliani peril tragpor-
to privato & stata finora
la costante storica della
mohilith nel nostro Paese. Tutta-
via, le abitudini dei milioni di pen-
dolari che guotidianamente si spo-
stano per recarsi in ufficio, a scuo-
la o all'universith stanno mostran-
doqualche segnale di cambiamen-
to. Merito anche della maggiore at-
tenzione ai temi della sostenihilith
di cui sta beneficiando soprattutto
iltrasportoe pubblico, e in particola-
re le ferrovie regionali. Che perd fa-
ticano astare al passo della doman-
da di mobilith alternativa ad auto e
maoto.
A scavare nei meandri del tra-

La domanda é alta e potrebbe aumentare

e glientilocalitagliano i budget

calo, in
II'Europa

manda, osservano gli analisti di In- nocomungue economiche se para-
tesa Sanpaolo, non ha fatto perd se- gonate a quelle di altri Paesi, visto
guito un aumentoadeguato dell’'of- che I'Ttalia conta la terz’ultima ta-
ferta. Il numero di chilometri totali riffa regionale mensile europea
percorsi dai treni regionali (225 mi- (poco oltre i 2 centesimi per chilo-
lioni nel 2015, I'&83% del totale) & in- metra), «Al contrario dell’ Alta velo-
Fatti calato tra il 2007 e il 2016, in citd che ormai ha una dinamica ta-
controtendenza con laumento del riffaria da libero mercato - sottoli-
5% dell'indice complessivo che in- nea Laura Campanini. senior eco-
clude anche i treni internazionali e nomist della Direzione studi e ri-
nazionali circolanti, A pesare & il cerca di Intesa Sanpaolo - il siste-
calo degli invﬂstimcnti, della ma.- ma ferroviario I'Egif)l'lale pJ"EVE'ClE’
nutenzione e soprattutto del servi- tariffe fisse, determinate da azien-
zio, che ha subito punte di tagli su- dee Regioniconicontratti diservi-
periori al 25% come nel caso della Zio». .

Calabria, Cid non ha perd impedi-  Essendao il trasporto ferroviario
to al sistema ferroviario regionale regionale un servizio sussidiato,
di soddisfare I'utenza, anzi. [l gra- gl introiti da tariffa rappresenta-

do di soddisfazione dei viaggiatori

& cresciuto negli ultimi 10 anni, su-
perando quello di altri mezzi pub-
blici: il 57,4% registrato dal treno
va infatti oltre il 55,6% del pullman
e stacea il 49,8% di autobus, filo-
buse tram. Permangono importan-
ti differenze territoriali, con il
Nord-Est e il Centro oltre la media
nazionale. Ma l'aumento degli indi-

sporto ferroviario regionale italia-
no & un rapporto della Direzione
studi e ricerca di Intesa Sanpaolo,
elaborato incrociando i dati di Eu-
rostat, Ocse, Istat, Astra, Irg-Rail,
Legambiente e altre organizzazio-
ni. Ne emerge un sistema sempre
pitl utilizzato ed apprezzato, ma li-

mitato in termini di offerta, effi- — __ -
cienza e infrastrutture, Negli ultj- catoridiqualita presiin esame (fre-

mi 10 anni & aumentata Fincidenza duenzadellecorse, comodita degli
dgg’li Sp(}stame nti pend{)]ari didu- orari E all_l'l] ”3[1“3 diffuso in tutte
rata superiore ai 15 minuti e dei tra- 1& Regioni italiane. .
gitti diretti fuori Comune, soprat-  Quasi altrettanto diffuso & stato
tutto per motivi di lavoro, Di que- I'aumento delle tariffe praticato
sta dinamica ha risentito positiva- dai 21 gestori del trasporto regiona-
mente tutto il trasporto pubblico, €. Che oggisi dividono tra chilavo-
il cui peso sul totale dei mezzi mo- 12 s0lo sulla rete nazionale gestita
tarizzati & salito dal 12% del 2007 al d2 Rete Ferroviaria Italiana, ad
13,4% del 2016. E in moda partico- €Sempio Trenitalia e Atm. Chi co-
larmente intenso il trasporto ferro- Me Ferrotramviaria percorre solo
viario regionale, che nello stesso la rete regionale delle ferrovie co-
decennio ha conosciuto una cresci- Siddette “ex concesse” (operatori
ta importante seppur con un trend fe'"l"“"!ﬂ" locali, }'E‘l'tlca]‘I'I'IEI'IIf: in-
in altalena: dai 2,4 milioni di pas- tegrati, che gestiscono in regime
seggeri giornalieri del 2007 si @ pas- i monopolio sia le rispettive reti
sati ai 2,7 milioni del 2014, transi- ¢he i servizil. E chi viaggia su en-
tando per il picco datato 2012 (2,0 trambe, da Trenord a Ferrovie del
milioni)a cui ci stiamo riavvicinan. Gargano. Dal 2010 ad oggi il costo
do sempre piiL dei biglietti & aumentato a doppia
cifra in quasi tutte le Regioni, con
MENO CHILOMETRI picchivicini al 50%in Liguria, Cam-
Alla crescita sostenuta della do- paniae Piemonte. Tariffe che resta-

no comunque solo una parte della
remunerazione, Attualmente i rica-
vi tariffari coprono poco pin del
0% dei costi operativi (1,19 miliar-
di mel 2015), a fronte diun finanzia-
mento pubblico decisamente mag-
giore (3,9 miliardi). «I1 70% dei co-
sti & coperto dai trasferimenti re-
gionali che attingono al Fondo na-
rionale dei trasporti - rileva Cam-
panini - Quindi o si riduconoi costi
con operazioni di efficienza, che
non & semplice. O si alzano le tarif-
fe, ma questa opzione si scontra
con diverse resistenze. In ogni ca-
so, Citvche non @ pagato dai higliet-
Li & pagato con le tasses. Linnova-
zione dei prossimi anni potrebbe
dunque riguardare anche le tarif:
fe, mentre di sicuro riguarderal'af-
fidamento dei servizi, oggi in gran
parte diretto. [l [V Pacchetto ferro-
viario adottato dall'Unione Euro-
pea renderd infatti obbligatorie le
gare a partire dal 2023, Saranno co-
mungue previste alcune deroghe
e rimarrd la possibilith di assegna-
zione diretta, se giustificata da ra-
gioni di qualith ed efficienza del
servizioe di emergenza.
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lsondaggio

La soddisfazione di chi
usa il treno & in crescita
negli ultimi 10 anni e ha
superato anche quella
dialtri mezzi pubblici:
con un gradimento del
57,4% supera il 55,6%
dei pullman e stacca

il 49,8% di autobus

e tram

+0,1%

INDICE PREZZI AL CONSUMO

A ottobre 2018 I'Istat stima, per le
vendite al dettaglio, un lieve
aumento rispetto al mese
precedente (+0 1% invalore e
+0,2% in volume). | beni
alimentarimostrano unaleggera
flessione in valore (-0,1%),
mentre i beni non alimentari sono
in crescita sia invalore (+0,3%) sia
involume (+0.2%)
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