Strategie. Prima dellalta velocita

Quando I'Italia
decise di puntare
tutto (o quasi)
sulle autostrade

diClaudia Galimberti

San Donato Milanese, il 19 maggio
Aigsiﬁ, fu posata la prima pietra del-

I' Autostrada del Sole. In quel mo-
mento I'ltalia sceglieva la motorizzazione
individualeeiltrasporto sugommaditutte
le merci che, complice 1a rapida crescita
economica di quegli anni, invadevano il
mercato portando in tutta Italia § prodotti
richiesti da un'economia che aveva voglia
dicrescere. Elaferrovia? Doveeranoipiani
che avrebbero dovuto incoraggiare il tra-
sporto su strada ferrata, meno inquinante,
pilisicuro e veloce?

1l trasporto ferroviario delle merci ha
avitounavitadifficilefin dall'Uniti diTtalia,
quando, nel1861, lareteitalianasiestendeva
soloper zsakm distrade ferrate. Nel giro di
trentacingue anni, con un notevole impe-
gno,lestradaferrateraggiunseroigg47km,
sernpre pochi rispetto agli altri paesi di Eu-
ropa che totalizzavano 243.800 km. L'an-
nuariostatisticodelifo8ciforniscealtreno-
tizieinteressantisul materialerotabile: era-
no in funzione 2.800 locomotive a vapore
che servivano 8400 vagoni passeggeri e
somila vagoni merci. La gestione delle fer-
rovie era affidata a tre societd, la rete Medi-
terranea, I'Adriatica e la Sicula, manel 19os,
il 1* maggio, lo Stato assunse in proprio
l'esercizio delle ferrovie. I totale di strade
ferrate che sitrovo agestire eradiib.280km
el'elettrificazione della rete era appenaini-
ziata, Le autoavevanofattoil loro timidoap-
parire e i trasporti erano ora inbilico trala
strada e la ferrovia, Sara la Prima guerra
mondiale che fard scoprire le potenzialita
del trasporto su gomma con gli autocarri
che correvano per le sirade di Europa por-
tando carichi di vomini e di armamenti,
mentre le ferrovie venivano sistematica-
mentebombardate. Fuunamore aprimavi-
staquello tralemercielestrade, o fu piutto-
stounintreceio travari interessi in gioco?

Dopo la Seconda guerra mondiale, nel
1045 le ferrovie erano praticamente di-
strutte. Laricostruzione ebbeuniniziofati-
coso,non per lacarenzadimezzi, maper la
miopiadel governochesiimpegnbafasial-
terne, tanto che nel 1959 il totale dei km di
stradeferrate era praticamente lo stesso di
sessanta anni prima: 16.421, con 9.160 km
elettrificati, mentre le strade simoltiplica-
vano ¢ 'Autostrada del Sole collegava un
Paese in movimento dando Ja cifra della

sua espansione economica. La ferrovia
non segui questoslancio espansivo.

Nei treni passeggerni si viaggiava in tre
classi distinte, quasi tre diversimodi dista-
realmonde. Sipassavadalvellutodellapri-
ma classe al lepno della terza, in una para-
bola discendente dal morbido lusso auna
rigida poverta. La classe pitl frequentata
era la seconda, la classe della borghesia,
piccola o media, quella che alimentava i
consumi proprio di quei prodotti che peri
venivano trasportati su strada. Le strade
aumentano e le ferrovie restano al palo.

Nelig86loStatogestiscesolo16.03skmdi
stradeferrate. Lemercicorronoperlestrade,
su veloci Tirattrezzati e vagoni merci sono
in gran parte inutilizzati. I viaggiatori della
terza classe hanno acquistato anche una se-
conda macchina: I'Ttalia det treni carichi di
emigranti dal Sud al Nord stascomparendo,
e-con lei il trasporto ferroviario. Per vederlo
di ouovoin primo piano verranno I'Alta Ve-
lociti euna miova concezione dellalogistica
del trasporto. Lo racconteremeo quando ri-
prenderemoil filo del SoleJunior.
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