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[image: image2.png]leaziende pubblicheconce-

pite ancora come ai tempi
dellTri.Con o Stato che paga per
far tornare i conti, senza curarsi
troppo di come véngono spesi |
soldi stanziati. Limportante &
che, alla fine, grazie alle sovven-
zion, i bilanci quadrino, in barba
alle regole dellUe e ai principi
della concorrenza, La situazione
diTirrenia, J compagnia di navi-
gazione statale che svolge anche
il servizio pubblico di collega-
mentotral'Ttaliac le Isole, é com-
plessa ¢ sarebbe semplicistico
pensare di risolverla abbando-
nandolaziendaasestessaosven-
dendola. Anche perché lgruppo,
che & controllato al 100% da Fin-
tecna,gestitadal ministerodel Te-
soro, da lavoro a 3200 persone.

Eprobabﬂmnle T'ultima del-

Disponeinoltredigonavi,alcune
delle quali decisamente vecchie
ma altre recenti e con un indub-
biovalore dimercato.

E opportuno, perd, ora che il
Governo ha confermato di voler
procedere all'estensione dal
2008l 2012, gid indicatanella Fi-
nanziaria per il 2007, delle con-
venzioniStato-aziendasulle rot-
te di servizio pubblico, fare il
punto su un gruppo che certo
nonéunmodellodiefficienza. A
guidarlod Pamministratore dele-
gato Franco Pecorini, al timone
dellacompagniada23anni. Clas-
se 1941, originario di Gavorrano
(Grosseto), il cavaliere del lavo-
ro Pecorini inizia la sua carriera

di manager di Stato in Rai, poi
passaalla Finmare, a finanziaria
dell'Iri per il settore marittimo, ¢

infine approda alla Tirrenia del-
Iaquale, nellormai lontano 1984,
diviene ad; una carica che non
hapislasciato. Non i pud nega-
reche limprontaattualed Tirre-
niasialasua.

Negli ultimi anni, la compa-
‘gnia ha investito molto sulle navi
‘ma alcune di queste, benché tec-
nologicamente avanzate, si sono
rivelate poco utili ai_ servizi
dellezienda. Eil caso dei ast fer-
1y Aties e Taurus (consegnatinel
'98) ¢ Capricorn e Scorpio (99).
Navi che possono tenere una ve-
locitadicrocieradi gonodi,costa-
te trai 100 ¢ i u0 miliardi di lire
Juna Sitrattavadiunith allavan-
guardia che, perd, oltre ad avere
consumidicarburante moltoalt,
nonhanno cabine masolo postia
sedere ¢ sono state ordjnate nel

momento _sbagliato: _proprio
quandole ltre compagnieinizia-
vanoarealizzare cruiseferry,me-
novelocimapiliconfortevoli Og-
solounadi quelle unita
vieneutilizzatzaltreduesonofer-
meinattesadiesserevenduteela
quarta viene tenuta alformeggio
per fronteggiare eventuali emer-
genze di altre navi. Tirrenia ha
quindi cambiato target di navi, ¢
haacquistato, tra 20012005, cin-
quecruiseferry costototalecirca
ssomilionidicuro).

1l gruppo ha approvato un bi-
lancio2006 inutile per 23,7 milio-
nidieuro (contro i 14,4 el 2005).

Per quantoriguardail valore del-
la produzione, i ricavi dei noli ¢
delle prestazioni arrivano a372,4
milioni di euro 3707 nel 2005)
mentre i contribut pubblici am-

montanoazz1;3milioni;di questi,
662 vanno a Tirrenia spa e 1551
(per coprire, dice Fazienda, le ta-
riffe deixesidenti) allesocictire-
gionali Toremar (Toscana), Cre-
‘mar (Campania), Siremar (Sic;
liape Saremar (Sardegna). Contri-
buticherisultanoinferioriagucl-
i del 2005, pari a 232, milioni ¢
vengonocompensati daiproven-
1 (40,0 milions) della vendita di
alcunenavi.

Nelcorsodel 2007, Tirreniaha
presentato un piano industriale
incu invirtidiunaccordosinda-
cale, prevedediportare [8ovdel-
e linee fuori dalle convenzioni,
‘mantenendogliobblighi diservi-
zio(laGenova-Porto-Torres, che
&gid in questa situazione, assicu-
rano alla Tirrenia, «ha fatturato 2
milioni di euro») ed & previsto
Pacquisto di 15 nuove navi e [al-
lungamento di due unita, con un
investimentodicircaz2omilion.

Lobiettivodel pianoindustria-
le,sileggenelbilancio dellasocie-

1, <& di far s che le attivita che
rimarranno in convenzione, alla
scadenza di questultima possa-
no gestirsi senza sovvenzione,
ovvero (e cio vale in particolare
per le societd regionali) siano
‘messe in condizione di affronta-
re una gara per assegnazione
dei serviziv. Il progetto, insom-
‘ma, ipotizzaunaliberalizzazione

da thaguardare non prima del
2012 Eil planoéstato fortemente
criticatodagliarmatori cabotieri
privati,cheparlanodifintapriva-
tizzazione e accusano Tirrenia
difalsare il mercato. Confitarma,
peraltro, ha fatto sapere che una
cordata di armator,sotto Yegida
della confederazione, sarebbe
pronta ad acquisire Ia societa
qualoraquesta fosse venduta.
TlGoverno,dapartesua,assicu-
1ache la privatizzazione sarh av-
viata al pii presto e che si proce-
dera anche cedendo le linee dei
serviziregionali alle Regioni. Ma
quisi intravede un altro scoglio.

Perché Toscana, Campania, Sici-
liae Sardegnahanno opinioni di-
verse rispetto a questo progetto.
La prima sostiene che «la ibera-
lizazione deve essere preceduta
daunrisanamentoverodella Tir-
Tenia ¢ accompagnata da un tra-
sferimento di risorse congruc».
La Campania éper laregionaliz-
zazione del ramo d'azienda,
escludendo le rotte per il Lazio
(Ponzac Ventotene) ma caconds
zionecheloStato continuiaforn
relerisorse allaziendaconicon-
tratt di servizio fino al 20120, La
Sicilia accetterebbe il trasfer
mento delle competenze « pat-
o di ricevere i fondi necessari
perilfunzionamentoeil migliora-
mento del servizio peri prossimi
20anni.LaSardegna,infine, vor-
Tebbe che la Tirreniamettesse al
piltpresto (cioé nel 2008, non nel
201)agarainternazionalele con-
venzionipericollegamenti marit-
timiconlisola.
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