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| UEFFETTO PETROLIO
Mezzi vetusti. L Asstranazionale chiede il rinnovo | Tavolo regionale. Il Pirellone cerca il confronto

di almeno 26mila mezzi nei prossimi sette anni perrisolvere i problemi strutturali
Equilibrio precario. Al bilancio aggregato d’area Risiko. Il mercato si concentra: il 45% di Apam
mancano contributi per circa 280 milioni di euro passa auna cordata Atm-Atb-Brescia Trasporti

Per autobus, metro e tram
40 milioni di extra-costi

La corsa dei carburanti pesa sui conti: aggravio di 10 milioni per Atm

Matteo e ‘gennaio dalla Regione Lombardia) - sporti milanese raggiungerd,afine - sov. Extracostiinbilanciochestan-
ghello 2 v o 2

o si ottiene una stima approssimati- anno, quota 67,5 milioni di euro, 1o appesantendo un equilbrio del
va dellazavorra petrolifera in que- quasitomilions inpiisuis;7milio-  Tpl regionale gia precario (allap-

stiprimiseimesidellanno:traizoe nidelloscorsoesercizio. Linciden- pello mancano risorse per 280 mi-
igomilionidieuroin i, suunabol- za di questa componente sui costi ~lions). Anche Laud, in questi gior-
lettaenergeticache,afine2007,am- di produzione totalicresce cosi el - ni,ha partecipato al tavolo lombar-
‘monavaacircaio milioni di euro 9;75%. Arrigo Giana, direttore Fi- - do di confronto presieduto dallas-
(irailiociligo dei costitotaliase-  nanza e Amministrazione, confer- sessore regionale, Raffacle Catta-
condadel "mix" di ogniazienda).  ma la serieta della situazione, ma  neo,conlo scopo difavorireil rias-
Le aziende di medie dimensioni  non drammatizzz: «Fino ad oggiil - settodelsistemaattraversolindivi-
come Atm, attive non solosugom-  costo & stato sorbito dalla no-  duazione di nuove risorse ¢ la defi-
‘ma, devono poisopportare I'aggra- - stracapacita finanziariz il peso del - nizione di nuove politiche tariffa-
vio causato dallincremento  combustibile & innegabile, ma ¢ rie.Nellimmediato, Fobiettivo éi-
dellelettricita (alla voce "utenze ~ancoramargine. solvere Femergenza costi, magari
costo del carburante vale un au- ey geryiyi, Atm ha segnatoinbi- A livello regionale, Anav Lom- ~ concedendo un acconto sulle acci-
mento dei costi operativi COMPIC- Jncio nel 2007 45 milioni di cu- bardia(Associazionenazionaleau- —Se per il gasolio garantitein Finan-
50 tral eTis per cento. Negliultc o), che pesaperilGssnelmixdali- _totrasportoviaggiator)stimaunin-  ziariav. A livello nazionale, Asstra
mi dieci anni, come confermane i mentazione del parco mezzi. «Uti-  cremento del 26,22% dellaumento  (Associazionesocietiedentiditra-
numeridell'Unione petrolifera.Iin- Jzziamotretipidifontidiapprovvi- ~del costo medio del gasolio allin- sporto pubblicolocale) stima, pru-
cremento medio annuo del prezz0 - gionamento - conferma Eugenio  grosso e senza Iva, da o816 at,030  dentemente,ingo milioniicostiag-
del gasolio &stato del 5o, pariaun Magni, direttore della Logistica di ~euro. «Le realtaassociatesonouna — giuntivi per il Tpl. Ma non & tutto.
+55% assoluto, Ma, soprattutto. da - Atm -: consumiamo circa 3s milio-  novantina  spiega il presidente, Nellultimo anno sono aumentati
gennaioaoggileaziendehannodo- i gi itriall'anno di gasolio, trai Ge - Sandro Laudi - i nostri mezzi per-  ancheicostidialtrifattoridiprodu-
Vuto sopportare un ulteriore s22%. gli § milioni di metri cubi annui di - corrono soprattutto tratte extraur- ~ zione: il prezzo degli pneumatici &
aunamediamensile del 4 per cen-  metano, ed eletricita per un totale  ban, con consumi inferioririspet-  salitodel 21 iricambidel 5o, iden-
0. Questo significa che, in Soli sei i 300 Guwh allanno. Dal 2002, co-  toallécompagnieditrasportoloca-  fico incremento per i lubrificant
mesi,laumento dei costi operativi - mungu, acquistiamo combustbi- - ley. Nonostantequesto, Iacorsadel  Asstrachiedelareintroduzionedek
del Tpl, solo a causa del gasolio. & Je con garaal ribasso: mediamente ~ carburante stadiventandoinsoste- ~ 10sconto sulle accise per il gasolio
statodel verispettoal 2007. Calco-  risparmiamoilionerispettoaunafa-  nibile. «Nel caso della mia azienda  utilizzato per il Tpl. Inoltre, Fasso-
landocostioperatividisistema. per - migliay, Complessivamente, come - aggiunge il presidente -, per per- ~ ciazione puntaafavorire lasostitu-
laLombardia, pariacircat4miliar- g deduce da un calcolo effettuato correre,in questi primiseimesiy 16 zione deimezzi ditrasporto piti ob-
didicuro (come si evince dallalet- ytilizzando le indicazioni contenu- milioni di chilometri, ho dovuto ~soleti, che comportano maggiori
tura dei documenti curati dallaso- - tenelbilancio consolidato,inproie- - spendereljomilaeuroinpitrispet-  costi ¢ consumi: T'obiettivo & prov-

cietadiconsulenzaAxteria, prese- g I
e zionelabolltta delFazienda ditra-  toalprimosemestredellannoscor- ~ vedereallacquistodialmeno6mi-
tatial Tavolo del Tpl convocato da Jaautobusnel prossimi ann

1L QUADRO REGIONALE matteo.menegtello@ilsole2dore.com
Labolletta globale

& destinata a superare

quota 200 milioni di euro

Laudi (Anav Lombardia):

«In 6 mesi gasolio su del 26%»

- Daogageuroariseuroallivo
dal1997 al 2007. Da 135 2150 euro
negliultimiseimesi Lacorsadelga-
solio (e dellenergia clettrica) cau-
sata dalialzo del prezzodel petro-
lioéinarrestabile. Un barileche pe-
sacomeun macignosuiconti giain
equilibio precario, del sistcma del
Trasporto pubblico locale (Tpl)
lombardo. Secondo gl esperti del
settore, un incremento del 109 el
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La Star di Lodi agli autisti: spegnete i motori

signoriconducentisonopre-
gatidispegnereilmotoreincaso
di sosta prolungata. Chissd se
suona cosi la raccomandazione
diramata agli autisti della Star,
Pazienda della famiglia Zonca-
da che ha in concessione il tra-
sportopubblicoextraurbanonel
Lodigiano ¢ Cremonese. La
«buonaabitudine» éstatainseri-
ta nel Codice comportamentale
interno. Spegnere il motore nei
tempimortié traipochissimi ac-
corgimenti rimasti alle aziende

per arginare lemergenza costi
dovuta al caro-petrolio: «Una
volta le stesse case produttric
raccomandavano di preriscal-
dare il motore per un quarto
dora, ma i mezzi moderni non
nehannobisogno-spiegano dal-
la sede di Lodi -. I problema &
che solo oggi si studiano bus a
bassoconsuma:finoralaricerca
sieraconcentrataesclusivamen-
tesullimpattoambientale».
Per un'azienda come la Star
(106 mezzi,3 milioni di chilome-

tri all‘anno, 132 ipendent) irin-
cari del carburante soro stati
del 169 nellultimo semestre; del
3% rispetto a un anno fa; e del
489 negliultimi 18 mesi. 1l gaso-
lio si ¢ bruciato 19smila euro in
‘maggio,controi14smila del mag-
gio 2007, Cosi, in attesa di auto-
bus che percorrano pii degli at-
tuali2o3 chilometri conun litro,
nonrestachespegnereilmotore.
Avantaggio dei polmoni di auti-
st ¢ passeggeri.

Raffalla Ciceri

Sulterritorio. Tra le proposte, allo studio anche la revisione delle reti

Da Arriva telemetria per risparmiare
Atb Bergamo rilancia con il metano

BERGAMO
Obiettivo metano. E questa
una delle strategie adottate, g da
tempo,daAth,'aziendaditraspor-
olocale di Bergamo, per scongiu-
rare Tmpatto del caro-gasolio sui
‘bilanciaziendali. «Stiamo progres-
sivamente gestendo il passaggio
delparcomezzidalgasolioalmeta-
no-spiegail pesidentedellasocie-
@ bergamasea, Gianni Scarfone,
che & anche presidente di Asstra
Lombardia-. Sitrattadiunastrate-
gia con una doppia valenza: da un
lato puntiamo a ridurre limpatto
ambientale, dalfaltro cerchiamo
diutilizzare fonti energetiche che
comportino costipil contenutiy.
‘Ath pub contare ogi su s auto-
bus ametano, a fronie di un parco
‘mezzi complessivo di 140 unita.
«Recentemente-aggiungeil presi-
dente - abbiamo inaugurato un
nuovoimpiantoametano,ingrado
dialimentare fino a 4 autobus alla
volta, Conilmetanostimiamo pos-
sibile risparmiare $-10mila euro
allanno per autobus sui cost del
carburante». 1 caro-petrolio, pe-
10,suggerisce Scarfone,non solo
una minaccia, ma pub anche tra-
‘sformarsi in un'opportuniti per il
sistema del trasporto pubblico lo-
cale.elevatocostodel carburan-

te - spicga - sta spingendo molta
gente ad adottare comportamenti
pittrazionali. Eil Tpl nestabenefi-
ciandorunarecenteindagineinter-
na di customer satisfaction indica
unaquotadel 7% diutilizzator dei
mezzi, appartenenti a categorie di
reddito medio-alte. Complessiva-
‘mente, nelFultimo triennio abbiz-
Mo registrato un incremento dei
passeggeridell 86 per centon.

11 grappo inglese Arriva gesti-

LEANALISE

Marco Piuri, amministratore
del gruppo inglese in Italia:
«Stamo raccogliendo dati
perimpostare una revisione
dei comportamenti di guida»

sceinLombardia,attraversoparte-
cipazione totalitarie o quote di ca-
pitale,seirealtadirasportopubbli-
co (a Como, Lecco, Brescia, Cre-
‘mona). perun parco mezzidioltre
1400 bus L incremento dei costi
legati al gasolio - spiega Fammini-
stratore delegato italiano, Marco
Piuri-istatoinquestiseimesime-
diamente pari al 20-25 per cento.
Unassituazione che non possiamo

solo subire. Per questo abbiamo
messoin campoalcune contromi-
sure»,

1 gruppo ba lanciato una serie
diprogettisperimental inalizza-
ti-spiegaPiuri-amodificarclosti-
Te di guida degi autist, a ntrodur-
e sul mezzi sistemi innovativi di
misurazione dei consumi, L obict-
tivo éraccogliere parametriperim-
postare nuove strategic sulla gui-
da, sulle velocitacommercialimas-
sime,sulla pressione deipneumat
ci. Altrotema cherichiedeil coin-
volgimentodeglioperatori pubbli-
cid lridisegnodellereti Dobbia-
mo puntare, dove possibile - spie-
ga Piuri - a una razionalizzazione,
riducendo la percorrenza, elimi-
nandolelinee che hanno scarsori-
scontro,inmododadiminuireichi-
lometri percorsi e ottimizzare il
servizio, rasportando pi perso-
ne».Infine,Pazione ilobby
nomosse diverseleve.InPortogal-
o, peresempio,acausadel caro-ga-
solio, & stato deciso un aumento
delle taiffe del 6 per cento. Inol-
tre,nonsi capisce perchélenostre
aziende, che gestiscono un servi-
zio pubblico, non possano godere
del gasolio scontato comeavviene
perlautotrasportomerci»
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Cremona punta sulle aggregazioni

Alessandro Rossi
cReMONA

Sinergie per migliorareilser-
vizio,ridurre  costi, minimizzare
Timpatto di variabili esterne che,
come nel caso del prezzo del pe-
trolio, rischiano di essere forte-
mente stabilizzanti, soprattutto
per le realth di piccole dimensio-
ni Ancheil trasporto pubblico lo-
cale sta per essere investito da

TLPIAND.

L'obiettivo del management
& costituire unasubholding
del Tpl lombardo

che comprenda anche
lealtre realta del settore

unaverarivoluzione. I "rompete
lerighe”lohanno dato duc colossi
delsettore, Atm Milano e Gt Tori-
no,rispettivamente seconda eter-
zainltaliaper faturato dopolaro-
mana Atac, che stanno vagliando
unanon facile ipotesi di aggre
zione. Ma Atmsié fatta promotri-
ce, in questi mesi, anche di un
grandepolointerregionalesullas-
‘se Milano-Brescia-Bergamo-C:
‘mona-Mantova. 1 due pilastri
dellalleanza sarebbero rappre-

[ IvCTeRE.

1.0 mitioni

Fatturato
Iricavicomplessividikm
Cremona denotanoun
andamentostabile:in
flessioneiricavida
biglietteriasullurbano (da
721mila euro nel 2006 ai
700miladel 2007), increscita
inveceiricavi
dallextraurbano (1,472
‘milioni dieuro controi1,434
delbilancio precedente)

3,9 mitioni

Passeggeri
Incalodell'1%: nel 2006
eranostati 3,94 milioni

sentati dalla stessa Atm e di Gtt, a
fianco delle quali si collochereb-
beromoltealtreaziende iitpicco-
le. Tra queste, Ath Bergamo e Km
Cremona,che sonoinunafase pil
avanzata dellatratativa.

Nei giorni scorsi a Milano, i top
‘manager di Kme di Atb hanno par-
tecipatoauna primariunione ope-
rativa col management di Atm per
definire i termini dellalleanza
«Facciamo un passo ala volta, ma
contiamoditerminareillavorotec
nico entro luglio, per poi avere il
via libera dal consiglio comunale
entro Fautunno ed essere piena-
‘menteoperativiagennaiodelpros-
simoamno» dichiara Lorenzo Sara-
dini presidentediKm, realta dicir-
ca 10 milioni di euro di ricavi nel
2007, un passivo di 267mila euro
contro i 30smila euro delleserci-
zioprecedente,ncashflowdismi-
lione di curo, 3,9 milioni di passeg-
geri trasportati lo scorso anno e
109autobus, dicuiz1 appenarinno-
vati.«Gliaspettitecnici dadefini
Sono numerosi - prosegue Saradi-
ni-,mail gruppodilavorostapro-
cedendo nella giusta direzione,
con una grande voglia di fare ¢ la
determinazione necessariain que-
ste circostanze. Abbiamo stabilito
un cronoprogramma di incontri
tecnici, ognuno finalizzato ad af-

21

Nuoviautobus.

frontare un aspetto_specifico
delloperazione. Entro luglio sara
completato lintero iter, compresa
ladue diligence,ciod Panalisiincro-
ciata degli asset ¢ dello stato patri-
moniale e finanziario delle azien-
den. A quel puntola parola passerd
agli azionisti (Km ¢ controllata da
‘AemCremona,cioédal Lgh),alsin-
daco, alla giunta e al consiglio co-
munale, con la volonta di essere

VEMERGENZA
Lasocieta prevede
diiscrivere in bilancio,

nei primi 4 mesi del 2008,
80mila euro aggiuntivi
allavoce costi per carburante

operativientro gennaio 2009, Pro-
priola necessita diabbatterei costi
&unodeiprincipalimotivichehan-
no spinto Km a guardare con inte-
resscallingressoinunpolodel ra-
sporto pubblico locale di valenza
regionale. «La continua ascesa el
prezzodel petroliohaincisoanche
sui nostri conti - dichiara Saradini
- Stiamoancoraanalizzandoidati,
‘ma per il primo quadrimestre del
2008 prevediamo Somila euro di
spesa inpiuallavoce carburanten.

Rinnovatounquintodelparco |

circolante, che conta 109
mezzi, Tuttialimentatia
gasolioe contecnologie
davanguardia,
inquinano meno dei bus
ametano

7,48 anni

| | Etmediadeiveicoli
Sullextraurbanoé scesa di

circa3anni,sullurbano@
passatada10a8,5anni

Almeno per ora, perd, il caro greg-
gio non ha modificato le scelte
dellaziendainfattodialimentazio-
nedei mezzi. 1 21autobus nuovi, da
Poco acquistati per svecchiare il
parco veicolare, sono tutti di ulti-
magenerazione.

«Secondo i nostri tecnici - ag-
giunge Saradini -, questo tipo
mezzi garantisce il miglior com-
‘promesso ul fronte delle emissio-
ninellambiente, maanche sul pia-
nodei costidi esercizioe dellama-
nutenzione»

Ora, I'obiettivo del manage-
ment & costtuire una subholding
del trasporto lombardo che com-
prender altre realt del settore e
chevedra,inpoleposition,leazien-
dediBergamo, Cremonae,natural-
mente, Atm,societa capofila. Inse-
conda battuta dovrebbero essere
dellapartita anche Mantova e Bre-
scia. Questa architettura consenti-
rebbe alle diverse realt) di mante-
nereil propriobrand legatoalterri
torio eal tempostesso dicreare si
nergie e risparmi sugli acquistiela
manutenzione. el frattempo, sul-
Ioscacchiere lombardo si muovo-
1o alire pedine: nei giorni scorsi
unacordata compostada Atm, Ath
¢ Brescia Trasporti i & aggiudica-
ta, attraverso una gara, il 45% di
ApamMantova.
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Car sharing, boom di nuovi clienti

Assunta Corbo
MILANO
s Conun tasso di utilizzo fer-
moaliso, il Tpl restaancorauna
"seconda scelta” per i lombardi
Lunicaalternativaallautomobi-
le, perridurre costied emissions,
restaautomobile.
dlcarsharing unasoluzione
economicamente vantaggiosa,
soprattuttoper chiutilizzal'auto
per percorrenze annualiinferio-
i a 1omila chilometri» spiega
Marco Mastretta, diretiore del
Consorzio Iniziativa Car Sh:
ring~ Il risparmio garantito é di
cirea zmila curo Panno rispetto
al possesso e utilizzo di un'auto
diproprieta. Eperisingoli Comu-
ni i tratta di un vantaggio note-
voleinterminididecongestiona-
‘mento del raffico ¢ riduzione di
spazio pubblico adibita a sosta:
un'autoincarsharingsostituisce
cirea8auto private, grazical suo
utilizzo continuo per brevi per-
correnze».InLombardia,aMila

1PROTAGONISTI
«Guidami» (Atm) registra
unaumento del 23,5%
rispetto a fine 2007

Per «Milano car sharing»
lacrescita & del 50%

nonellospecifico,l car sharingé
gestita da due societi:una, nona
caso & I'Atm (attraverso Guida-
mi), laltra & Milano Car Sharing.
«LEcopass-spiegaAntonioPor-
to,direttore di Guidami - ha de-
terminato un impatto positivo
sulmercato, costringendolagen-
tearipensarc Fusodellauto. La
Societa registra, a ogei, una cre-
ita dei clienti del 2359 rispetto
al 2007, chiuso con 950 contratti
attivi. L'obiettivo & raggiungere
1200 conirattientrofineanno, in-
crementando il parco auto da 42
asounita.ll trend positivo&con-
fermatoanchedaAndreaLevera-
no, direttore di Milano Car Sha-
ring, realth che possiede un par-
codi 62mezzi che salirannoa 67
afine anno, «Registriamo - spie-
ga - un incremento di 80 muovi
iscritti al mese e una crescita ri-
spettoal 2007 del 50% sul nume-
10 dei soci. Ogei abbiamo 1.900
iscritti: stimiamo di arrivare a
2500 alla fine del 2008, 30mila
nel giro di 7-8 anni. Le premesse

cisono, sitratta solo di essere in
gradodirispondereal mercato».
Oltre che nel capoluogo il ser-
viziodi Milano Car Sharingé og-
giattivoaSestoSan Giovanni, i
nisello Balsamo, Carugate, Mon-
za, Nerviano, San liano Mila-
nese. «Stiamo ragionando sulla
possiblith di posizionare delle
auto anche a Rozzano - spiega
Leverano - per quanto riguarda
Tinteroterritoriolombardociso-
noalcunecitta chesidimostrano
interessate come Bergamo e Bre-
scia ma per il momento non ¢
nulladiconcreto. Per poterefun-
zionare al meglio, un servizio i
car sharing deve essere attivato
i citta che abbiano almeno un
bacino ditsomilaabitanti
L'adesione al car sharing ha
uncostochevariadanoaso cu-
roannuali perun privatoe da1so
a180euro per i possessori di par-
ita iva escluse eventuali promo-
zioni per categorie di apparte-
nenza. Le auto, di piccole, medie
egrandidimensioni, possonoes-

sere prenotate tramite call cen-
terositointernet dataz2orecon-
secutive;attualmente a Milanoe
provincia esistono 66 acree di
parcheggio dove poter noleggia-
reun’auto in car sharing, Sitratta
di comuni rimesse di auto, aper-
te 24 ore su 24,365 giorni allan-
no. Chi utilizza il car sharing ha
come garanzia la sosta gratuita
nei parcheggi a pagamento o per
residents; Putilizzo delle corsic
preferenziali dedicateatasicau-
tobus e la possibilta di circolare
nei giorni di bloceo del traffico.
«Finoa fine anno - aggiunge Le-
verano -si pud ancora usufruire
degli incentivi mesi a punto dal
‘ministero dell Ambiente che ga-
rantiscono a chi rottama lauto
unbonus diun anno i oo chi-
lometri pagati se si noleggia un
mezz0 in car sharingy, dichiara
Leverano. Novita sono infine
previste per il parco auto: da po-
copiirdiunmese,entrambeleso-
cieta hanno aggiunto un mezzo
peril trasportodi mercie conta-
nodicrescereancheinquestadi-
rezione.
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Universita di Brescia

«Recuperare efficienza
dando spazio ai privati»

di Matteo Meneghetlo

doinodiirisolt del istema
del Trasportopubblicoloca-
le. Unmercato che deve, neces-
sariamente, interzogarsi sul suo
assettofuturoeafirontareinma-
niera radicale il problema
delPequilibrio finanziario, cer-
cando di recuperare efficienza,
anche aprendo i capitali, dove
possibileaiprivati.Ne& convin-
t0 Carlo Scarpa, 47 anni, docen-
te di Economia politica all Uni-
versita degli Studi di Brescia tra
i promotori del sito lavoce.info,
ilwatchdog (etteralmente: cane
daguardia) ideato daun gruppo
dicconomistie giuristiitaliani,

Professore, il caro-carburan-
tedsololulteriorevariabile che
sta mettendo in discussione
Pequilibrio el sistema. Alitalia,
Ferrovie, Tpl: per il trasporto
italianononc’épace.

Non esageriamo. Indubbia-
‘mentec’éunproblema, anche se
a Lombardia, sotto molto punti
i vista, vive una situazione mi-
gliore rispetto ad altre realt ita-
Tiane. La maggior parte dei costi
diquesteaziende2relativazlper-
sonale, masarebbemiopenonri-
conoscere che il sistema del Tpl
staattraversando unasituazione
di equilibrio delicata. Si da per
scontatocheil serviziodebbacs-
seresussidiatodaProvincee Co-
‘muni Bisognerebbeinvecedarsi
dafare perrecuperare efficienza
sui costi: Fesperienza di Roma,
peresempio, insegnache lames-
sa.al bando di alcune tratte con-
sente diabbattere finoal 30% dei
costidelservizio.

Badare solo alleconomicita,

I Icaro-carburante metteanu-

senzatenere contodelfattoche
i tratti di un servizio di pubbli-
cautilta?

Puntare solosullefficienza &
sbagliato. Ma ignorare la que-
stione sarebbe grave. Esistono
‘parametri di qualith ¢ di con
nitadiservizio che possonoes-
sere determinati dall Autorit
pubblica. Questistandard devo~
10 essere difesi, ma il servizi
Poi, pud essere erogato indiffe-
rentemente dal pubblico o dal
privato. Il tema del controllo
nonécosidrammatico:un'aper-
turaal denaro privato potrebbe
esseresalutare.

‘Anche gl attori del mercato
del Tplsipreparano quindiavi-
vereunapiccolarivoluzione, co-
‘me éavvenuto nel mondo delle:
‘multiutilities?

Ci sono alcune differenze. 11
settore presidiato dalle utiliti
ex municipalizzate & immedi
tamente redditizio, senza bis
gno di trasferimenti statali. It
“Tpl,invece, dipende ancora in
granpartedaicontributipubbli-
cizunoperatore privato che fail
suoingressosulmercatosichic-
de quantosiaaffidabile il sogzet-
topubblico,see quandocinche
‘misuraci saranno ancora,inf
turo, flussi di trasferiment dal-
loStato. Equi pudsorgerepiitdi
uninterrogativo.,

Mailfuturodimedioperiodo
resta'aggregazione?

1o non sono cosi enfusiasta di
queste aggregazioni. Hanno una
ragione dressere solo sc ¢, alla
base, una logica industriale chia-
racdefinitachegustifical'opera-
Zione, Spesso, invece, le alleanze:
Dascono pil per esigenze politi-
che. Dialtraparte, perd,bisognari

i

Professore. Carlo Scarpa,
docente dell'Universita di Brescia

«Una volta definiti
glistandard di servizio

la cessione del controllo
non sarebbe un dramman

conoscere che allestero, esisto-
no grosse realth che riescono ad
essereeficienti proprio fruttan-
doleeconomiediscala.

Quale,allora, l futurodel Tpl
lombardo?

Itempinonsonoancoramatu-
i per una mutazione radicale
dello scenario. Le competenze
di una classe imprenditoriale
non si inventano da un giorno
allaliro, Inoltre, molto dipende-
radall Autorita pubblica,che de-
ve decidere, per esempio, quale
parte dei costi del servizio pub-
blico devono gravare sulla fisca-
lith generale, quale parte su chi
loutilizza.
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