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Trasporti,

la svolta

del governo sul Sud
[l Def: piano ad hoc o scompare

Marco Esposito

trasporti carenti sono una
VEra ¢ propria «minaccias
per lo sviluppo del Sud. No,
non & il consueto rapporto Svi-
mez, stavolta & il governo a
puntare il dito contto «la diso
mogenea distribuzione di in-
frastrutture e servizisul territo-
rio nazionale, per cuirisultano
svantaggiate, in
terminidiacees-
sibilira, aleune
aree del Mezzo-
giomow, L'anali-
si&, nero su bian-
co, in un docu-
mento che pit

ufficiale non si
pud, visto che &
allegato al Def

201 6appenaap-

provato dal go-

verno. A subire le conseguen-

zix di trasporti inadeguati sono

in particolare le filiere produtti-

ve meridionali e il turismoe,
Problemi esistono in tutta

Italia, ma «il concentrarsidita-

li minacee nelle aree meridio-

nalidel Pagse - silegge nel rap
porto firmato dal ministro del-
leInfrastrutture Graziano Del-
rio - nen fa che accentuare il
divario tra Nord e Sud: un ulte
riore ostacolo alla tenuta della
coesione sociale del Paese e
all'efficacia  delle  politiche
strutturalis.
Nlgoverno, sidirh, piliche fa-
re analisi deve trovare rispo
ste. Nel settore
dei trasporti pe-
t0 si sta affraver
sando una sorta
di terra di mez-
zo: siédetto stap
allalegge Obieth-
vo ideara dal go-
verno Berlusco-
ni nel 2001, ma
non Sono anco-
ta partiti né l'ag-
giornamento
del Pianogenerale deitraspor-
tie dellalogistica (Pgtl) né il pri-
mo Documento pluriennale
di pianificazione (Dpp), che
dovrebbe  riguardare il
2017-2019.
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Il governo: 1 trasporti inadeguati
minacciano lo sviluppo del Sud

Nell'allegato al Def si annuncia la revisione di tutti i progetti

Marco Esposito
SEGUE DALLA PRIMAPAGINA

Il governo ammette che finora si &
operatosenzastrategia e soprattut-
to senza un criterio per giudicare
quali infrastrutture finanziare. Al
punio che il ministero guidato da
Delrio sta mettendo a punto le «Li-
nee guida per la valulazione degli
investimenti in opere pubbliche»,
con I'obiettivo divalutare in modo
DINOZENeD & Sﬁlﬁ:ﬂi(}llﬁ]’ﬁ in Ill(ld()
trasparente tutte le opere pubbli-

che. Arendere indispensabile I'in-
novazione & il nuovo Codice degli
appalti, che in base alle indicazio-
ni della Ue dovrebbe essere appro-
vato entro il 18 aprile: nel frattem-
po si & mandata in soffitta la legge
Obiettivo e si & aviata la stesura
del Documento pluriennale di pia-
nificazione (Dpp), che potra rive-
dere vecchi progetti e aggiungere
nuove iniziative sulla base delle
proposte provenienti da Hegioni,
Porti, Aeroporti. La parola-guida
cuisi ispira il progetio & «accessibi

lités. Maé importante anche il con-

cetto di «ccondivisiones, Perevitare
che le opere affoghino traricorsie
opposizioni territoriai, infatti, sard
mtrodotto U'istituto del «dibattito
pubblico» per i grandi progetti in-
frastrutturali

con  impatto

sull’ ambiente,

sulla citth o

sull'assetto del

territorio. Aldi-

battito, che de-

ve durare quat-

Lo Inesl, posso

no partecipare



anche comitati
di cittadini per
dare suggeri-
menti e riceve-
re informazio-
ni dettagliate
sututtigli aspet-
ti del progetto.

Inquestafa-
se di cambia-
mento di strategia, percio, invece
del tradizionale «Allegato infra
strufttures al Do-
cumentodieco-
nomiaefinanza
(il Def) - che
conteneva dati
etabelle puntua-

li - sono state

pubblicate le

«Strategie per le

infrastrutture di

trasportoe dilo-

gistica». Di ta-

bella, in coda al

testo, ce ne e

una sola, relati-

va allo stato di avanzamento delle
25 opere del Prograimma delle in-
frastrutture  strategiche (arll:‘.um
una sigla: Pis). La tabella - che ha
una versione online chiamata
OpenCantieri - conferma in parti
colare che per gli investimenti in
Ferrovie il Sud & fanalino di coda,
con il 12% delle opere previstee un
misero 0,28% del contratti avviati:
appena5milioni per la Napoli- Ba-
ri, un'opera considerata indispen-
sabile ma che non ha ancora visto
il finanziamento del tratto appen-
ninico, cioé il pittimpervio.

Ma la tabella non va presa alla
lettera perché ricostruisce la situa-
zione in base allavecchia program-
mazione e prevede, per esempio,
ancora oltre 4 miliardi di lavori
sull' autostradaSalerno-Reggio Ca-
labria, lavori che invece non si fa-
ranno pit perché il premier Mat-
teo Renzi vuole chindere | cantieri
in corso e consegnare a Natale di
quest'anno un'opera funzionan-
te, anche se non ammodernata in
tutta la sua lunghezza, Se cisaran-
nointerventi da fare{come, secon-
doalcunistudi, potrebbe accadere
perl'areadi Cosenza) sivaluteran-
no delle varianti al traccialo stori
co inmodo danon creare pilistroz-
zature lungo il percorso,

In pratica per la Salerno-Reggio
Calabria e in corso quella che vie-
ne chiamata «project reviews, una
revisione delle scelte pregresse,
metodo che sarautilizzato permol-
te opere in prograima, in modo
daevitare di costruire infrastruttu
re flop come la Bre-Be-Mi, I'auio-

stradatraMilano e Brescia paralle-
la alla A4 gia esistente e quindi po-
coutilizzata. Unarevisione potreb-
be per esempio toccare il progetto
ferroviario del Valico dei Giowvi, in
Liguria, che oggi impegna oltre 6
miliardi di euro e che potrebbe es-
sere snellito per liberare risorse
per opere meno inpegnative ma
pitnutili.

Come si fara a capire di quali
opere ¢'é davvero bisogno? Anco-
ra una volta si parte da una sigla:
Simpt (Sistema informative moni
toraggio planificazione trasporti).
L'Ttalia sara divisa 274 micro zone
per monitorare tutti i traffici possi-
bili. E visto che molti traffici sono
conl'estero, i Paesi esteri sono ag-
gregatiin 71 zone, dicui 56 in Euro-
pae 15 nelresto del Mondo, Tutti i
progetti in corso saranno rivisti di-
chiarando in prafica il fallimento
della legge Obiettivo che pure, nel
2001, rappresentd una forte inno-
vazione normativa. Dopo quindici
anni pero il programuna di opere
definite strategiche, cresciuto nel
tempo fino a231,8 miliardidi euro,
& stato completato appena per
1'8,4% (23,8 miliardi, realizzate in
massima parte al Nord) mentre
485 opere, per 165,3 miliardi, era
no ancora alla fase della progetta-
zione, Nel settore infrastrutture,
wgll investimenti pubblici risulta
10 spesso non sinergici, in assenza
diunavisione unitaria della politi-
ca dei trasporti e del conseguente
coordinamento strategico nella
Prograinmaziones.

Sucosa puntera il nuovo piano?
Intanto sulla mobilith nelle aree
metropolitane, Oggl a Madrid, si
legge nel docwmento, la rete del
metrd e lunga 290 chilometri men-
tre se si sormumano le linee diBoma,
Milano, Napolie Torino cisiferma
a191 chilometri. Nelle grandie me-
die citth si scommettera anche sui
tram € sui percorsi ciclo- pedonali.
Si confida molto anche nei «siste
mi intelligenti di trasportos, cioe
nella possibilita che la tecnologia
simart metta in contatio i passegge
ro con il sistema di trasporio. Per
esempio nelle zone periferiche e
negli orari di basso traffico si po
trebbe realizzare un servizio diau-
tobus su chiamata. Attenzione pe-
ro, dal report allegato al Def risulta
prevedibile un aumento del bigliet-
to del trasporto pubblico, visto che
i prezzi inTtalia sonola metarispet
toalla media europea.

Secondo tema decisivo & il tra-
sporto merci, settore nel quale il ri
tardo del Mezzogiomo & rilevante
soprattutto per la difficolta di far

viaggiareinuovi treni porta contai
ner lunghi 700 metri. «La quasitota-
lita del traffico che origina nei porti
italiani si suddivide tra La Spezia,
Genova, Trieste e Livornow, si leg-
ge. Non &soloun problema di infra-
strutiure maanche di soluzioni bu-
rocratiche. Lo sdoganamento in
mare & realth da due anni e consen-
te di effettuare le dichiarazioni di
importazione mentre le merci so-
no ancora in viaggio verso i porti
nazionali, a bordo di navi prove-
nienti dall’estero, in modo che la
dogana possa svincolare le merci
per le qualinon & richiesto un con-
trollo. Tale pratica, perd, & stata fi-
norarealizzatasolo nei porti di Ge-
nova, Voltri, La Spezia, Livorno e
Ravenna, ingenere in collegamen
to con gli interporti della zona. Pe-
sq, per i porti, anche la «competi-
zione distruttiva tra scali concor
rentis. Ma qui il tentativo di Delrio
di accorpare le autorita portuali
nellamedesima regione, come Na
poli e Salerno, & gia stato annac-
quato dalla possibilita di chiedere
il rinvio della riforma per 36 mesi.
Come ha intenzione difare Vincen-
zo De Luca per Salerno.

Infine & decisivo il turisimo, co
me si & detto anche negli Stati Ge-
nerali che si sono appena chiusi a
Pietrarsa. « Traipuntidi debolezza
- 51 legge nel rapporto allegato al
Def - del sistema turistico italiano
e, inparticolare, del patrimonio tu-
ristico del Sud Italia ruolo chiave &
ricoperto
dall’accessibili-
ta. Accessibilita
che vede preva-
lere per il Sud
Italia le modali-
taaereee marit-
time, a fronte di
un pii bilancia
tosetdialtema-
tive modali of-
ferto nel Nord
Italia»,

Per il turi-

SI110 51 pensaan

che a quattro percorsi cicloturisti-
cl: la Venezia-Torino, la Verona-Fi-
renze, il Grab di Roma(Grande rac-
cordo anulare in bicicletta) e la ci-
clovia Caposele-Santa Maria di
Leuca che permettera di seguire il
percorso dell’ Acquedotto puglie-
se. B saranno realizzati dei «cam-
mini» sul modello di Santiago in
Spagna in modo da coccolare an
che il turista che va a piedi. Come
modalita di trasporto non sara la
pittinnovativa, ma funziona dami
lionidianni.

2 RIPRODUZICHE RESERVATA



Ferrovie, il Prograrﬁrﬁ_a_infrastrutture strategiche

Cifre in miliani di eure

Costao ﬂiSﬂﬂIlill“iﬁ Contratiualizzato Stato avanzamento Data prarvista
a fine 2015 avori a fine 2015 fine lavori
Torino-Lione (parie italiana) 2.633 2.564 173 123 311M12/29
Brennero (parte italiana) 4.400 1.757 4584 181 311225
Linea AV Brescia-Verona 3.954 2.268 0 0 Inprogettazione
Linea AV Treviglio-Brescia 2.050 2.050 1.445 1.080 30/1116
Linea AV Verona-Padova 5.402 1.869 0 0 In progettazione
Terzo Valico Giovi 6.200 2187 1.096 33 02/02/21
Linea Napoli-Bari 2.656 1.621 3 0 Non indicata
Linea Messina-Catania-Palermo 739 739 4 0 Non indicata
Quota Centronord 87,89% 84,32% 99.72% 100,00%
Quota Mezzogiorno 1211% 15,68% 0,28% 0,00%
Totale Italia 28.034 15.055 1.697
Fanie: : Siralpgie par e inlresinsiiune o Fesporio o logistica - Allgaie ¢l Def 2006
[p—
Delrio —
«|| Paese Turismo
ha bisogno Vanno
del ferro» utilizzate
tutte
= le modalita
ull Paese ha di
bisogno del disponibiliin I accesso
ferron.Loha pocomeno di non solo
sottolineatoil dieci mesi per aerei e navi
ministro delle rafforzareil
Infrastrutture, trasportosu -
Graziano Delrio ferro,anche e pp—
che, soprattutto dai Obiettivo
interve nendo portie sui Con
agli Stati corricoi». lalegge
general delia Secondo Delrioil del 2001
‘Dgls‘tlcﬂ*‘ s01B8andra nella y
NordOvestha — iozione diuna realizzato
aggiunto: «conil oy tendenzaa solo1'8,4%
haprossimo rafforzareil del
zgf'ém:;fn di trasportolocale. programma
programmail
govermno
aggiungeraaltri
Omiliardi agli 8

saranno, guindi,
17 imiliardi




