Ratp,1bus di Parigi conquistano la Toscana

"L'ATACNON CIINTERESSA,
ROMA SI", DICEIL PRESIDENTE
DIAUTOLINEE TOSCANE
CONTROLLATA DAL GIGANTE
FRANCESE, CHE HA VINTO LA
PIU GRANDE GARA EUROPEA
DITRASPORTO LOCALE PER UN
VALORE DI 4 MILIARDI. ECHE
ORA EBLOCCATA DALRICORSO
DEICONCORRENTI DIFS

Maurizio Bologni

Firenze
ronti a partecipare ad una
«Pgara che dovesse appalta-
re il servizio di trasporto pubblico
ded bus di Roma, meglio se integra-
to con metropolitana, tram e con li-
nee ferroviarie tipo Rormna-Lido. Ma
I"Atac non ciinteressa. Perde 1,1 mi-
lioni di euro al giormo, ha debiti per
centinafa di miliond, e Poperazione
di ingresso nel capitale sarebbe fi-
nanziariamente  rischiosissimas.
Parla cosi Bruno Lombardi, ammi-
nistratore delegato di Ratp Dev lta-
lia, societd del colosso francese che
gestisce il trasporto pubblico a Pari-
gi e che & socio unico di Autolinee
Toscane. Quest'ulima compagnia
si & apgiudicata I'appalto della Re-
gione Toscana per gestire i traspor-
to locale dei bus nella regione per i
prossimi 11 anni.

E la pit grande gara d'appalto di
un servizio di trasporto pubblico su
gomma mai fatta in Europa, quella
vinta in Toscana dall'azienda fran-
cese, quinto gruppe al mondo nel
seftore bus, metro, treno e tram, 5
miliardi di fatturato, 58mila dipen-

denti in 15 Paesi (tra cui [talia, Sviz-
zerd, Inghilterra, Algeria, Brasile, Ci-
na, India, Marocoo, Arabia Saudita,
SudAfrica, SudCorea, Filippine e
Usa). Appalto assegnato ma di nuo-
vo sotto giudizio dall'alira settima-
na. Il consorzio Mobit - che & uscito
sconfitlo dalla gara, & capitano da
Ferrovie tramite Busitalia e compo-
sto dalle ex aziende municipalizza-
te del trasporto che ora dovrebbero
consegnare ad Autolinee Toscane
le chiavi delle sedi e dei bus - éricor-
s0 a Tar e Autoriti Nazionale Anti-
corruzione, sostenendo |'irregolari-
té dell’ammissione alla gara di una
societi di Ratp che in Francia gode
di assegnazione diretta dei servizi
quale azienda partecipata dal gover-
no. La Regione ha replicato con un
contro ricorsi ritenendo che Mobit
ostacoli il passaggio di manao.

La gara toscana vale oltre 4 mi-
liardi di euro: 250 milioni all'anno
per il primo biennic e 225 per gli al-
tri 9 anni trasferiti dalla Regione e
100 milioni incassati dai biglietd. La
Ratp sel'2 aggiudicata conun ribas-
so del 3% sulla base d'asta che ga-
rantiscealla Regione Toscanaun ri-
sparmio di8 milioni di euwrol'anno.

L'aggiudicazione ai francesi can-
cellera 13 societa locali ex munici-
palizzate del trasporto pubblico lo-
cale con relativi consigli di ammini-
strazione (oltre 120 tra membri e
sindaci revisori), apparati e sedi (si
prevedono risparmi per 4 milioni di
eurp all’anno}). Autolinee Toscane
dovra garantire 106,3 milioni chilo-
mefri di corse urbane ed extraurba-
ne all'anno nei primi due anni e
98,5 milioni di chilometri dal terzo

anno in poi, nelle dieci citth toscane
capoluogo di provincia ma anche
da e per i centri minori. In pratica
coprith quasi tutt i servizi del bus
pubblico nella regione.

1l personale, contato al 31 agosto
2013 in 5.455 unith (4.431 autist,
410 manutentori e 614 amiministra-
tivi) ed oggi ridotto a 5.250 addet,
scendera a quota 5.000 dal terzo an-
o, «Ci terremo tutt gli autisti elara-
zionalizzazione riguarderi il perso-
nale amministrativo - dice Lombar-
di, che di Autolinee Toscane é il pre-
sidente- 81 milioni di euro saranno
destinati a gestire gli esuberi con
prepensionament, esodi incentiva-
ti e corsi di formazione per riqualifi-
care quote di personale e trasferirle
dai ruoli amministrativi a quelli
operativi: dalla gestione dei servizi
informativi al contrasto all'evasio-
ne del pagamento del bigliettox.

Autolinee Toscane & al lavoro su
un piane industriale che potra con-
tare, nel 2020 e nel 2024, su due au-
menti del 7,3% del prezzo del bi-
plietto, oggi ad 1,20 euro e che avra
lostesso costo in tutte le cittd, [ fran-
cesi prevedono il break even gia do-
po il secondo anno. Puntano sul ta-
glio delle spese - olre che di perso-
nale e di struttura, di consumi e ma-
nutenzione (1,5 milioni e mezzo
all'anno) - ma soprattutto sugh in-
vestimenti per migliorare il servizio
e attrarre clientela. Il piano dispese
& per 563 milioni: 119 dei quali per
Vacquisto daghi attuali gestori e enti
locali di sedi, officine e depositi; 93
per comprare il parco autobus in
esercizio; 300 per acquistare nuovi
mezzi che ridurranno |'anzianita
del parco (oggi 2.884 autoveicoli)

AUTOLINEE TOSCANE

Bus nuavi immessi in servizio nel piana rinnava parco autabus

dagli attuali 14 a 6 anni come € nel-
Ia media europes; 51 milioni per le
tecniologie di informazione alla
clientela e per il controllo e la rego-
lazione del servizio.

Lombardi scommette su una ri-
voluzione culturale. «Utenti - dice -
erano-quelli di un servizio pubblico
non competitive, che si poneva
verso i cittadini come monopoli-
sta, senza alternative per persone
obbligate ad usare il mezzo per ra-
gioni di reddito e occupazione la-
vorativa. [ nostri, invece, li voglia-
mo considerare clienti, assidui e
occasionali, compresi milioni di tu-
risti, da conquistare conla puntua-
lité e la regolarita delle corse, tec-
nologie impiegate nella comunica-
zione interna ed esterna, comfort
di autobus nuovi, puliti e ben cli-
matizzati, stile di guida appropria-
to degli autisti e gentilezza del per-
sonale. E battendo una concorren-
za che crescera grazie alla "uberiz-
zazione dell'economia”, sfruttan-
do dispositivi iInnovativie.

«Voghiamo - aggiunge il presi-
dente di Autolinee Toscane - dimo-
strare che in Italia il Tpl non & con-
dannato all' inefficienza e al deficit,
ma che pud avere bilanci sani, servi-
 di qualita e chienti soddisfatti co-
me succede in Francia, Germania,
Inghilterra, E come a Firenze abbia-
mo saputo fare con Gest spa, al
100% di Ratp, che ha in esercizio
quella che per ora & 'unica linea di
ramvia, fa utili, gode di tasso di sod-
disfazione dell'80% tra i passeggeri
ed & stata capace di conquistare dal
2010 ad oggi 13 milioni di viaggiato-
riinvece dei 6 previstis.
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