Fuori binario Il super-ente di Toninelli ancora non vede la luce. Intanto aumentano gliincidenti

| treni deragliano e la nuova agenzia non parte

» VIRGINLA DELLA SALA

C & un dato che non si pudi-
gnorare: nel 2018 gli inci-

denti sullarete ferroviariasono

aumentati. Se ne contano 113

sullasola rete gestitada Rfi. Pa-

radosso: lo racconta ' Ansf, PA-

genzia Nazionale per la sicu-

rezza delle ferro-

vie, nel suoultimo

rapporto, ovvero

I'ente addetto ad

assicurare la sicu-

rezza e a control-

lare chi controlla.

Cosa che, eviden-

temente, non &

fatta a dovere da

nessuno.
TANTO CHE, do-

po il crollo del

pontedi Genowva,il

ministero dei Tra-

sporti avevadeciso - col decreto
Genova - di creare una sola a-
genzia, Ansfisa, che vigilasse su
strade, autostrade e sistema fer-
roviario assorbendo Ansf. Una
veraepropriariforma,conispe-
zioni e controlli diretti delle
strutture e delle opere d’arte.
Oggi, infatti, 'agenzia verifica
sopratiutto che quanto dichia-
rato da Rfi e gestori regionalisia
corretto. Problema: nonostante
la fretta, Ansfisa non esiste an-

coraperché mancail decretoin-
terministeriale (Trasporti, Te-
soro e Funzione pubblica) che
dovrebbe avviarla, previsto en-
troil 31marzo. Dal ministero dei
Trasporti sostengono di averlo
inoltrato agli altri
due, ipotizzando
che 'Agenzia pos-
sa vedere la luce
tra due settimane,
mentre chi ha re-
datto regolamen-
to e statuto sostie-
ne chelascadenza
di questo termine
implichera l'avvio
di un nuovo iter,
lungo e costellato
da farraginosita
burocratica, la-
setando in questo
modoinvariatolostatus quopit
alungo possibile. Magari il tem-
ponecessarioacompletareiter
di assunzione in corso ad Ansf.
L'ottimismo del Mit, insomima,
sembra dissimulare le difficolta
che sta creando la resistenza
dell’Agenziaal nuovo ente, Tl di-
rettore, Marco IYOnofrio, hain-
viatonelle scorse settimane una
lettera al gabinetto di Toninelli
con perplessita sul lavoro del
presidente dell’Ansfisa, Alfredo
Principio Mortellaro {gid nomi-
nato)esustatutoeregolamento,
DFOnofriolamentaunariduzio-
ne “qualitativa e quantitativa”

degli uffici a fronte di un “au-
mentodelle funzioni attribuite”
e solleva perplessiti su una e-
ventuale “parcellizzazione de-
gli uffici” che “farebbe perdere
la capacita di sintesi” e “Teffica-
ciadell’azioneamministrativa”.
Eppure, almenoun quarto degli
uffici dei settori che compongo-
no Ansf sono privi di organica,
incluso quelle “analisi tecnica
sottosistema strutturali di ter-
ra”, molti sono gia riuniti sotto
gli stessi dirigenti - spesso co-
mandati o arrivati da Fs con 1i-
corsi - che per questo motivo
hanno un aumento di stipendio
del 30%.

Nel nuove regolamento si fa
poinotarelassenzadiprevisio-
ni sull’attivita sanzionatoria e
la necessita di farla passare in
capo all’area ispettorato e con-
trollo. Ispettori che non solo
non sono ingquadrati come tali
ma che fanne soprattutto mo-
nitoraggio dei gestori e audit
sulle procedure interne. Nei
datidiieri,nonostante il decre-
to sanzionatorio del 2017 e le
relazioniispettive, nonc'é trac-
cia di sanzioni, neanche quan-
do lo stesso incidente si & ripe-
tuto piuvolte nello stesso posto
(come a Pioltello). L'Agenzia
preferisce il metodo del richia-
mo, non molto efficace se si
guarda ai numeri della stessa

EDIB-un treno & deragliato a Pioltello: 2 morti. Accanto, Danilo Toninelli Ansa

Ansf: nel 2018 sulla rete Rfi ci
sonostati 8deragliamenti “tutti
riconducibili a problematiche
manutentive”. Fuori dai rilievi
ufficiali, tra 2016 e 2018 ci sono
stati 450 guasti (rotture del bi-
nario, giunti ¢ deragliamenti):
13.5 mese.
E PERO |’ Ansf a rilasciare ai ge-
stori le antorizzazioni di sicu-
rezza. “Per troppo tempo l'in-
stallazione dei sistemi tecnolo-
gici si sta procrastinando™ ha
detto ieri il direttore IV Ono-
frio, in contraddizione con se
stesso. La collisione del 28
marzo tra due trend sulle reti
diFerrovie Nord, infatti, & av-
venuto inquella parte ditratta
su cui non @ stato installato an-
corail Sistema di controllo mar-
cia treno (Semt) che, in estrema
sintesi,agiscesulfrenoquandoil
treno si deve fermare. Eppure la
rete ha avuto 'autorizzazione
sullabase di unacomunicazione
programmatica, I'installazione
delsistemasulle tratte mancanti
(15%) entro marzo. Previsione
che perd non € stata rispettata.
Cosi Ansf, che “nonpudfermare
i treni”, impone limiti di velocita
pitt bassi, motivo per cui 'ad di
FerroviedelloStato, Gianfranco
Battisti condivide tacitamente
la critica allo stato della sicurez-
za ferroviaria prodotto dal rap-
portoincestuoso Ansf-Rfi. Ean-
che perché, a quanto pare, non
funzionano.
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Eincorsouna
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del ministero che
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