www.filtabruzzo.it   ~   cgil@filtabruzzo.it 


[image: image1.png]Tl ministro delle Infrastrutture rilancia I'ipotesi dello spezzatino-ferroviario per aprire il mercato

Separazione Trenitalia-Rfi
Di Pietro studia la soppressione della holding Fs




[image: image2.png]'ROMA & Antonio Di Pietro rilancia lo spezza-
tino ferroviario, Ja neita separazione (ra Rfi
(Rete ferroviaria taliana) ¢ Trenitelia, La noti-
2ia la da lo stesso ministro delle Infrastruttare:
pubblicando una delle sue fulminanti note sul
sito_personale (www.antoniodipietro.it). Par-
lando del Dpef, delle liberalizzazioni ¢ della
necessita di difendere i consumator, Di Pie-
tro afferma infatti che <per quanto attiene la
mia responsabilia diretta sto studiando per le
Fertovie dello Stato Ja separazione tra infra.
strutiure (rotaie) ¢ mezzi (treni) per resituire
competitiita al sistema e, quindi, vantaggi ai
cittadin»

Di Pietro & Tapidario,
non aggiunge altro, sapen-
do forse che quelle poche
righe bastano a rilanciare
un tema_esplosivo nel
‘mondo ferroviario. La sua
portavoce, interpeliata sul-
Ia”questione, si limita a
dire che «¢ allo studio una
modalita di recepimento delle direttive Ue in
materia ferroviana che favorisca la concorren-
7 e I'spertura del mercator,

Se ne deduce che per Di Pietro I'atmuale
recepimento delle direttive Ue, varato- nel
2003 dal Govemo Berlusconi dopo un’aspra
polemica interna, non & sufficiente a garantire
un'effettiva concorrenza e una parita di tratta-
mento fra Trenitalie, erede del monopolio fer-
roviario, ¢ i nuovi competitors. Sulla stessa
posizione di Di Pietro ¢, d'alira parte, da
tempo IAntitrust, che si era_pronunciata
nell'agosto 2003. R esercita, infati, funzioni
sensibili alla concorrenza, come I'assegnazio-
ne delle tracce e una buona parte della regola-
zione del settore: Iappartenenza allo stesso
‘ruppo che controlla anche Trenitalia

Va aggiunto che Di Pictro aveva gid fatto

Anche ['Antitrust ha chiesto
un assetto che garantisca
par condicio tra gli operatori

riferimento nei giomi scorsi alla possibilith
dello "spacchettamento ferroviario” come ef-
fetto indoto della separazione dci duc ministe-
i delle Infrastrutture e dei Trasporti, cui an-
drebbe Ia vigilanza rispettivamente su Ri3 ¢ su
Trenitalia, senza pid il dubbio di chi vigil
sulla holding.

Fin qui la posizione ufficiale del Ministero.
Ma Di Pietro starebbe pensando, in realtd, a
un progetto radicale: la soppressione della hol-
ding Fs ¢ a cosiddetta separazione proprieta-
tia di Trenitalia e Rfi. Oppure, in alern:
uno “scorporo” di Rfi dalla bolding Fs che
Verrebbe fortemente alleggerita sia nella strut-
‘ura che nelle partcipazio-
ni. Difficile, dentro un Go-
vemo che stz facendo del-
e Jibecalizzazioni la pro-
priabandiera, opporsi a
un progefio che certamen-
te_ fovorirebbe I'apertura
del mercato ferroviario.

Ancor il rlevanti sa-
rebbero le conseguenze sulla partita delle no-
mine. Qualora venisse approvato in tempi rapi-
di il progetto di soppressiore della holding, i1
primo cifetto sarebbe quello di liquidare Ta
posizione el attuale presidente ¢ amministra-
tore delle Fs, Elio Catania, che non sesidra
intenzionato a lasciare 'incarico nonostante
gli invit giuati dal Governo (in un'ntervista
al Corriere della sera del 7 luglio Catania ha
anzi ribadito di voler restare, nella convinzio-
ne di aver bene operato).

Ma il secondo effetto della soppressione
della holding Fs sarcbbe, se possibile, ancora
pid forte: sparigliare totalmente Ia partita delle
‘nomine che danno per certo ['amivo di Mauro
Morett, vicino ai Ds, da R afla holding come
amministratore delegato.

GIORGIO SANTILLI






