[ vicepremier escludono la crisi sulla Tav
Giorgetti avverte: decidera il Parlamento

Oggi la Telt avvia gli «invili alla candidatura». Salvini incalza Conte: subito il decreto sbloccacantieri

roMA Alla vigilia della pubbli-
cazione da parte della societd
italo-francese Telt degli avis
de marchés (gli inviti a presen-
tare la candidatura) per tre lot-
ti del tunnel di base della nuo
va ferrovia Torino-Lione, i vi
cepremier Luigi Di Maio e
Matteo Salvini escludono che
il contrasto sulla Tav — tra il
M5S (contrario) e la Lega (fa
vorevole) — possa portare a
una crisi di governo. Anzi, ora i
due leader si rincorrono con
messagei sulla «stabilitd del
Fesecutivoes: «Dureremao altri 4
annix», auspica Di Maio. «ll go-
verno va avanti fino in fondos»,
gli fa eco Salvini.

Ma il punto sul paventato
blocco dell'opera ferroviaria
transalpina lo traccia il sotto
segretario alla presidenza del
Consiglio Giancarlo Giorgetti
{Lega) che sottolinea, all'indi-
rizzo del premier Giuseppe
Conte e dei grillini, un dato in-

controvertibile: «Ricordatevi
che per fermare definitiva-
mente la Tav occorre un Pas-
sageio parlamentare, perché si
tratta di un trattato internazio-
nale approvato dal Parlamento
e né Conte né il Consiglio dei
ministri possono prendere de
cisioni sopra il Parlamentos. E
non € un caso che il monito di
Giorgetti sia raccolto dall'op-
posizione, favorevole all'ope
ra: «In questo momento in
Parlamento non ci sono i nu-
meri per bloccare la Tavs, os-
serva infatti I'ex premier Mat
teo Renzi (Pd).

Giorgetti non si ferma qui: ¢
pur ricordando che la Lega «&
responsabile», e dungque «di-
sponibile a rivedere il proget
tox, evoca la sua simpatia per
la Svizzera «che questi proble-
mi li ha risolti in passato con il
referendumes. E poi risponde a
chi propaganda sulla Tav una

vittoria di stampo grillino a
scapito della Lega: «Salvini
non e tornato a cuccia, ha visto
accogliere le nostre propostes.
Nella domenica che precede
Pavvio degli avis de marchés, i
due vicepremier si sono mar
catl a uomo a suon di dichiara-
zioni. Entrambi a Milano, pre-
si da impegni di partito — Di
Maio al Villaggio Rousseau ¢
Salvind alla Scuola di formazio-
ne politica della Lega —, si so-
no parlfati a distanza per rassi-
curare sullo scampato perico
lo di una crisi del governo:
«Basta con il folklore su chi ha
vinto e chi ha perso sulla Tav,
ora mi interessa di poter tor
nare a occuparci di cose im
portanti», ha detto il capo po-
litico del MsS. E Salvini, che di
solito & molto veloce nel libe
rarsi dalla marcatura a nomao,
ha preso subito in parola lalle-
ato: nell’arco di un solo pome-
riggio domenicale, il leader

della Lega ha incalzato il pre-
mier Conte sul decreto shlocca
cantieri («lo porti presto in
Consiglio dei ministri») ¢ ha
promesso la flat tax anche per
le famiglie.

Eppure Ia guerra sulla Tav
lascia una ferita aperta tra le
due squadre di governo: «Se
uno dall’altra parte dice “ve-
diamo chi hala testa pitt dura”,
io dico pensiamo alle cose se-
rie...», lamenta IM Maio. «Mai
parlato di crisi. La testa dura io
me la tengo. Anzi, essendo in-
vecchiato, & sempre piin duras,
replica Salvini. Che poi chiosa:
«Sulla mancata storia damaore
con IH Maio deludo» i giorna-
listi, « perché Di Maio & una
persona seria, coerente, cor-
retta, leale. Se ne facciano una
ragiones. Nonostante il pa-
sticcio sulla Tav, il governo
Conte va avanti.

Dino Martirano
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LA TAV EGLI INTERESSI NAZIONALI

USCIRE DA

LLE RETT EUROPEE

COMPRO

TTEIL FUTURO

di Graziano Delrio

aro direttore, le seel-

te di questi giorni so-

no scelte sul futuro

del Paese ¢ sul suo

ruolo in Europa. In
un momento in cui le con-
nessioni diventano pii rile-
vanti e si va verso un mondo
piill connesso, i territori devo-
no interpretare il loro desti-
no, la loro identita, in manie-
ra pii1 forte.

Spesso purtroppo in Italia
manca [a visione della rete, si
ha solo la visione dei nodi. 11
nodo della linea Torino-Lio-
ne fa parte di un corridoio eu
ropeo chiamato Mediterra-
neo che a sua volta fa parte
della pili vasta rete transeuro-
pea. LTtalia é attraversata da
ben quattro corridol europei
ferroviari sulle quali viagee-
ranno i servizi di alta velocita
(Tav ) e i servizi del treno
merci europeo (Temg. Su
questa intera rete europea so-
no gia state fatte ripetuta-
mente analisi costi-benelici
sofisticate. E semipre positive
in termini di occupazione,
ambiente e sviluppo.

E indiscutibile che la scelta
strategica a fondamento delle
reti transeuropee sia quella di
integrare i mercati e i cittadi-
ni dei paesi dell'Unione. Inte-
grare per creare migliori op
portunita, sostenibilita am-

bientale e sostenibilita socia-
le grazie all'aumento delle
connessioni che in tutto il
mondo significano anche at-
trazione di investimenti e mi-
gliore qualita di vita. Anche
se fosse corretta l'analisi costi
benefici dei 5 Stelle (e non lo
&) non tiene comungque pre-
sente la necessita e 'impatto
dei collegamenti, strategici
per un paese isolato come il
nostro.I valichi alpini hanno
sempre rappresentato un
problema di prima grandez-
za. I traffico merci ai valichi
alpini supera i 160 min/ton
quasi interamente su gom

ma. T Corridoi europei non
somno una condanna e 1 maovi
valichi alpini non sono un di-
sastro ambientale, sono il
modo con cui I'talia interpre-
ta sempre piu il suo destino.

Rifiutare il tratio Torino-Li-
one significa rifiutare i benefi-
¢i futuri del corridoio mediter-
raneo che connette la pianura
padana con I'Ovest europeo a
cui ci lega un interscambio
commerciale di oltre 170 mld
di euro/anno. Significa certa
mente costringere | Furopa a
far passare il corridoio sopra le
Alpi, dalla Svizzera e dall’Au-
siria con grave danno alle im-
prese italiane.

Nessuno in Europa piangereb-
be per la rinuncia dell'Ttalia. La
Svizzera, paese non certamente
ostile all'ambiente, ha investito 20
miliardi di euro e realizzato 116

km di gallerie ferroviarie, tra cui il
tunnel di base del San Gottardo.
Grazie a questi investimenti il
traffico merci @ al 7o su ferro, 1
nostri scambi con la Francia, pe-
ralro sempre in crescita negli ul-
timi anni,avvengono al o % su
gomma. L Italia ha gia preso deci-
sloni negli scorsi anni per miglio-
rare la sua competitivita col piano
Connettere I'Ttalia ¢ con lo stan-
riamento di oltre 130 mid di inve-
stimenti, di cui oltre 30 mld peri
corridoi europei. Pud scegliere di
tornare daccapo.

Le scelte compiute nei di-
versi settori — lapertura dei
tunnel sotto le Alpi, lesten-
sione dell’Alta velocita al Sud
¢ la progettazione dell'Alta
Velocita di Rete, i robusti pia-
ni di manutenzione, la razio-
nalizzazione del sistema logi-
stico a partire dai portie le in-
genti risorse impegnate sul
trasporto pubblico locale —
s0no scelte che possono por-
tare il Paese al livello dei mi-
gliori Paesi europei. 8i posso-
no certamente migliorare ma
non si possono ridiscutere a
pezzettini. La stessa analisi
costi-benefici applicata alla
Napoli-Bari, al Brennero ¢ al-
la Palermo-Catania dara gli
stessi risultati che ha dato
sulla Torino-Lione. Quindi
tutto si fermerd.Non é pii
tempo di ipocrisie. O si accet-
tano i corridoi europei o si ac-
ceita una idea di sviluppo au
tarchica e isolazionista.

Vista dall'Europa, guardan-
do da Nord verso Sud, ITtalia
é semplicemente un Iunghis-
simo e frastagliato molo na-
turale, un ponte che sislancia
al centro del Mar Mediterra-
nea, La geografia rappresen-
ta una grande opportunita,
perché rende I'talia una piat
taforma logistica ideale per
attirare linteresse degli inve-
stitori internazionali. Ma solo
se si privilegiano le connes
sioni sostenibili: con una
aeura del ferros, fatta di in-
centivi a chi utilizza le rotaie
per spostare i propri manu-
fatti e con pilt merci via mare.
Le imprese che si muoveran-
no rapidamente in questa di-
rezione diventeranno pit for-
(i

L'Ttalia partecipa piena-
mente alla competizione glo-
bale, sia con i Paesi exira-eu-
ropei sia con quelli europei; i
cinesi investono sul porto del
Pireo in Grecia e vorrebhbero
fare 1a linea ferroviaria Bel-
grado-Budapest ma Trieste
ha gia le linee ferroviarie per
I'Est Europa. Se si agisce con
rapidita, se si promuovono i
corridoi europei cioé modali-
ta di trasporto sostenibili,
I'Ttalia pud vincere la sfida.
Ma facendo le scelte giuste
per l'interesse nazionale: il
destino dell'Ttalia si compie
in Europa. Uscire dalle reti
europee ¢ compromettere il
nostro futuro
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