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Chi s intende di numeri ha gia cal-
colato che Iadesione allo sciopero
dei trasporti che ieri ha paralizzato
cittd ¢ linee ferroviarie, & stata addi-
fittura superiore alla mobilitazione
precedente del 9 maggio di que-
st'anno.

Le percentuali ruotano tutte attorno
all’80-90%. Un dato che poi alla fi-
ne non riesce a “bucare” il video, do-
Ve tutto viene misurato in termini di
disagi degli utenti. A Roma, ¢ nel
Lazio, Padesione degli addetti del
trasporto locale ¢ stata, secondo i
sindacatl, dell80%. Il 90% degli au-
tobus sorio tomati in deposito a Na-
poli, dove si sono fermate anche me-
tropolitane, ferrovie locali ¢ funico-
lari. Adesione al 1000% per i traspor-
i pubblici a Catania, oltre il 90% a
Bologna, Napoli, Venezia ¢ Genova.
La protesta, indetta da Filt-Cgil, it
Cisl, UIlT, Ugl, Orsa, Faisa ¢ Fast, &
legata allz vertenza per il nuovo
contratto unico della mobilita.

Che cosa ¢ il contratto unico della
‘mobilita? Riunisce per la prima vol-
ta 250 mila autoferro-tranvieri, fer-
fovieri ¢ addetti ai servizi connessi
(pulizie, manutenzione, ristorazione
¢ accompagnamento notte ferrovia-
tio). Tl nuovo contratto prevede un
aumento medio mensile pari a 150
curo dal primo gennaio 2008 ¢ una
durata quadriennale (dal primo gen-
naio 2008 al 31 dicembre 2011) per
la parte normativa ¢ biennale (dal
primo gennaio 2008 al 31 dicembre
2009) per la parte economica. Inol-

tre, nel nuovo contratto, Porario di
lavoro ¢ fissato a 38 ore settimanali
¢ vengono determinati i parametri
della retribuzione fissa e le modalita
di quelle di secondo livello. La piat-
taforma interviene anche su regole
d'appalto, regolizione del diritto di
sciopero (che nei settori interessati
dal contratto ¢ di grande impatto
sulla collettivita), modelli retributivi
¢ anche tutela ambientale.

Finora le associazioni datoriali han-
10 risposto con un netto tifiuto del-
Ia trattativa <, secondo quanto de-
nuncia il sindacato, «con alcune co-
‘municazioni dal chiaro contenuto
dilatorio». Il Governo non solo sta
in finestra a “godersi lo spettacolo”,
ma fa da sponda alle aziende negan-
do le risorse di cui il settore avrebbe
un bisogno urgente. <Ladesione
‘massiccia di oggi (ieri, nd) - sottol
nea in una nota il segretario genera-
le della Filt-Cgil Franco Nasso - ¢
chiarissima dimostrazione della vo-
lonta della categoria di difendere il
proprio dirito alla tutela del reddi-
to e delle clausole sociali nei proces-
si di liberalizzazioner. Secondo il
leader della Fil, «il rifiuto al nego-
Ziato ¢ basato su una bugia che di-
storce i contenuti della piattaforma,
attribuendo costi aggiuntivi al rin-
novo contrattuale che, come abbia-
mo pits volte dimostrato, non ci so-
nov. Per Nasso «si conferma la clas-
sica conduzione delle vertenze da
parte di Asstra ¢ Anav che bloccan-
do il negoziato provocano il conflit-
0 in attesa che il Governo  le Re-
gioni mettano i soldi sul tavolos. 1

presidente di Asstra, con Avia le due
associazioni delle aziende del tra-
sporto pubblico locale, Marcello Pa-
nettoni, ha ribadito «la disponibiliti
ad aprire subito il confronto per il
finnovo del contratto nazionale di
lavoro degli autoferrotranvieri, uni-
<o contratto di lavoro di cui siamo
responsabili». E poi ha aggiunto che
«la vertenza infiamma in modo in-
giustificabile il clima sociale in un
momento di congiuntura economi-
cain cui di tutto C& bisogno fuorché
di conflitt evitabili»

Piu dura la reazione del settore
“confindustriale”, ovvero  delle
aziende ferroviarie private. Lo scio-
pero sarcbbe sbagliato, «perché con-
sidera il contratto unico della mobi-
lit la sola risposta concreta per il ri-
lancio del settore ¢ soprattutto uno
strumento per instaurare una con-
correnza reale nel compartos. SBB
Cargo Italia, Railion Italia ¢ Rail
Traction Company, «sono invece fa-
vorevoli allindividuazione di requi-
siti contrattuali minimi comuni, ba-
sati sugli standard europei, per rior-
ganizzare la normativa specifica del
Settore cargo». Per le tre societ «sta-
bilire allinterno dellattivica ferro-
viaria le stesse norme peril traspor-
to regionale, per la movimentazione
dei passeggeri ¢ delle merci ¢ una
scelta irrazionale». Il contratto uni-
co, sostengono, rsarebbe una limita-
zione alla libera iniziativa degli im-
prenditori privati, che non avrebbe
precedenti in nessuno dei processi
di liberalizzazione del mercato fino
ad oggi realizzati in Italia ed in Eu-
ropas.
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