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Monopoh locali Fs p1u forti
Cosiliha Volut1 la pohtlca

ch Glorgio Sanlilli

iuseppe Arena, che gia il
Gly marzo 1998 dichiarava

al Sole 24 Ore di voler
combattere tenacemente contro
la«burocraziaFs» per conquista-
reunpostonel mercato ferrovia-
rio in via di liberalizzazione, de-
nuncia 'ennesima vittoria del
monopolio ferroviariomastavol-
tasbaglia bersaglio. Iresponsabi-
li di questa situazione non sono

PATTODIFERRO

Il rafforzamento é stato
concesso in cambio

di un’offerta potenziata
e diun robusto

plano d’mvestlmentl

tanto le Fs, che difendono ovvia-
mente con tutte le proprie forze
le roccaforti monopoliste, né la
Regione Piemonte che & 'unica
inltaliaacercare diaprire ilmer-
cato. A rafforzare il monopolio
Fsneltrasportolocale dadue an-
ni in qua € la politica nazionale
dei trasporti che ha votato a pil1
riprese leggi in questa direzione,
Norme proposte dal ministro
delle Infrastrutture, Altero Mat-
teoli, non di rado d'intesa con le
stesse Fs in un «patto di ferron
presentatocome lasvoltainfavo-

re de1 penclolan, con l’avallo una-

nime della maggioranza e
dell'opposizione.

Sia chiaro: Matteoli, le forze
politiche in Parlamento, gran
parte dei governatori sono con-
vinti in buona fede che scambia-
re il rafforzamento del monopo-
lioFs conun potenziamento me-
dio dell'offerta del 109 e un pia-
no di investimenti da 2 miliardi
per comprare nuovitreni pendo-
lari sia cosa buona e giusta.

1 punto ¢ che nello scambio

"¢’ di fatto il consolidamento

dell'esclusiva alle Fs sull'intera
rete regionale, I'assurdo allun-
gamento da seiadodici annidel-
la durata dei contratti di servi-
zio che legano le Fs alle regioni,
le compensazioni in favore di
Fs qualora fatti nuovi compro-
mettano I'equilibrio economi-
co-finanziario definito da que-
sti contratti.

L’esclusione del trasporto fer-
roviario dalla nuova stagione di
gareprevistadallaliberalizzazio-
ne deiservizi pubblicilocali é sta-
to il secondo atto, quello che ha
completato 'allungamento della
politica pro-monopolio. Questo
giornale ha sempre denunciato
questa politica.

Nonsarebbe giusta, va aggiun-
to, neanche una politica che am-
mettesseiprivati concorrentiso-
lo sulle tratte ricche e redditizie
dei pendolari per lasciare alle Fs

1l servizio in perdua sulle tratte
meno interessanti. Se lo spirito
delle compensazioni & questo, in
senso riduttivo, é corretto.

E il quadro di una politica per
il trasporto che perd manca. Se
siamo i primi in Europa per la li-
beralizzazione sulla lunga per-
correnza, siamo indietro sul tra-
sporto locale. Vanno incentivati
atteggiamenti come quelli del
Piemonte: fare gare, Tutti gli spi-
ragli di concorrenza possibile
vanno colti.

Il Piemonte € l'unica regione
che non ha voluto sottoscrivere
un nuove contratto di servizio
con Fs, sulla base delle nuove re-
gole, ma si € limitata a prorogar-
loperilzo1o, Certamente i bandi
di gara non erano stati scritti al
meglio e andranno riscritti. Cer-
tamente qualche perplessita nel
passaggio dalla gestione Bresso
a Cota c'¢ stata, ma la regione &
orientata ad andare avanti e an-
che l'avvio dei servizi di Are-
naways- lunedi conferma
un’apertura che non c'¢ altrove.
Nondimentichiamo che altre re-
gioni, come la Lombardia, conil
monopolista Fs hanno fatto patti
diferro conlostrumento delle so-
cietd miste Fs-regione. La proro-
ga breve consentird comunque
al Piemonte per il 2011, se lo vor-
ra, diricontrattare con Fs la pre-
senza di altri operatori.
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