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Trasporto locale, costi standard e rinnovo bus

di Giorgio Santilli

ono in arrivo con gli emen-
Sdamenti allalegge distabili-

td tre novitd che possono
cambiare facciaal trasporto pub-
blico locale: applicazione al set-
tore dei costi standard che con-
senta disuperare il criterio della
spesa storica nella ripartizione
delle risorse tra le regioni; risor-
se aggiuntive per gliinvestimen-
ti di rinnovo della flotta mezzie
divieto di circolazione per i bus
pilt inquinanti; possibilitd per
pensionati e studenti di defisca-
lizzare gli abbonamenti annui a
bus e metro.

Gliemendamenti hannol'aval-
lo del ministro delle Infrastruttu-
e, Maurizio Lupi, e del sottose-
gretario conla delega al Tpl, Era-
smo D'Angelis, chelamental'esi-
guita delle risorse per gli investi-
menti. «Avevamo concordato
con1'Economia 300 milioni peril

parco autobus e 200 per il ferro,
alla fine ci hanno dato i zo0 peril
ferrp, ma solo 100 per la gomma.
Somme che non bastano nean-
che ad avviare il percorso di rin-
novamento per un parco di
51400 autobus, di cui 24.500 con
livelli di emissione ante Euro 3.
Chiediamo di reintegrare i 300
milioni per la gomman. E proprio
il rimistero a puntare a una svol-
tanel settore. « Noné pitirinviabi-
le - dice I' Angelis - la definizio-
ne di una politica industriale per

evitare un'ulteriore involuzione
del settore. Vogliamo stringere i
tempi per presentare in Parla-

mentoun piano di rilancio che in
3-5annicifacciauscire dall'emer-
genza. Le criticitd sono evidenti:
cittd al collasso, infrastrutture
del ferroinsufficienti, parco mez-
zi tra i pin vetusti del mondo,
aziende comunali con bilanci dis-
sestati, debiti, crediti non esigibi-
li, servizi a singhiozzo, aziende
collassate, commissariate e ora
anche sotto inchiesta, come
PAtac di Romatravolta da 744 mi-
lioni di debiti».

Arafforzare latesidel bivio "ri-
lancio o tracollo” arriva uno stu-
dio della Cassa depositi e prestiti
che costituisce la fotografia pi
aggiornata disponibile per il set-
tore, Il rapporto, curato da Simo-
na Camerano, Maria Elena Per-
retti e Cristina Dell'Aquila per il
centro studi della Cassa, eviden-
zia proprio il rischio di perdere
unvalore aggiunto di 17,5 miliardi
e 465mila miovi posti dilavoro, la-
sciando il Tpl alla deriva anziché
coglierne le potenzialita di svilup-
po. «Nel resto d'Europa - dice
Perretti-il trasporto pubblico lo-
cale éunservizio per tutti, dalma-
nager al pensionato: questo acca-
de soprattutto nei Paesi pin svi-
luppatidelnord Europa, a confer-
ma che un salto di qualita di que-
sto settore pud essere strumento
dicrescita del Paesex.

Il problema & come garantire
l'efficentamento del sistema e di

quale fabbisogno finanziario ci
sia bisogno. 1l fabbisogno annuo
& quantificato in 9,35 miliardi: 6,4
miliardi per il supporto alla ge-
stione del servizio, zoo milioni
annui per dieci anniper 'adegua-
mento dell'etd media del parco
rotabile, altri 750 milioni anmui
per dieci anni per portare I'etd
mediadel parcomezzi su gomma
alivelli europei, 2 miliardi 'anno
per dieci anni per 'adeguamento
della rete infrastrutturale di rete
metropolitane e tranvie. Su gue-
sti profili finanziari, sopratiutto
negliinvestimenti, Cassa deposi-
ti e prestiti potrebbe giocare un
ruolo decisivo con mutui, prestiti
e nuove forme di finanziamento
aentilocali e aziende,

I evidente che queste cifre, ri-
portate sul tavolaccio duro della
legge di stabiliti, appaiono lonta-
nedallarealtd Tutte le forze poli-
tiche ritengono perd che vada
mosso un primo passo importan-
teinqueste direzioni.

L'altro aspettoche dallo studio
emerge & come nel confronto
con I'Europa il sistema italiano
softra di un grave problema di
programmazione dei servizi,
tropporigidi rispetto alladoman-
da. 11 trasporto pubblico locale
italiano haunload factor del 2294
in altri termini, vengono buttati
viaenonutilizzati piti di tre quar-
ti dei posti offerti. Un dato im-
pressionante che tanto piti va sot-
tolineato nel confronto con il da-
todel load factor spagnolo (45%0),

francese (42%) e inglese (20%).
«llsuperamento dei criteri del co-
sto storico - afferma lo studio
Cdp - andrebbe superato non so-
lo nell'attribuzione delle risorse,
ma anche con riferimento alla
struttura dell'offerta. Occorre, in
altri termini, riorientare i servizi
alladomandan. Altridatiche foto-
grafano la difficolta di aziende
mai diventate davvero aziende:

tre quarti delle aziende fattura
meno di 50 euro Fanno; la meta
hatralesdipendenti; i primi cin-
que operatori fanno una produ-
zione chilometrica aggregata del
30% contro il 65w francese e il
499 dellamedia europea; le com-
pensazioni pubbliche superano
il 533 mentre dal traffico arriva
soloil 29,5%.

Sui costi standard la legge di
stabilita dovrebbe sancire I'avvio
di un percorso interno alla spen-
ding review che in realtd ha gia
preso piede per autonoma inizia-
tivadei principali soggettidel set-
tore. Daun paio di mesi lavoraun
gruppo tecnico coordinato dallo
stesso I’ Angelis con due docenti
universitari di Roma e Firenze,
Giuseppe Catalano e Alessandro
Petretto, in collaborazione con
sindacati, Regioni, Anci, aziende,
Cdp e Ragioneria generale dello
Stato, «L'obiettivo -dice D*Ange-
lis - & applicare criteri nazionali
sui costi industriali, sul modello
deicostistandard. in modo dasu-
perare la cristallizzazione della
spesa storica che premia chi sta
fermo e sprecan.



