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Nel Méﬁogiorno
dotazioni in deficit
anche per qualita

di Ennio Cascetta

l e infrastrutture e i collega-
menii, la qualita delle citta,
alogisticaeiltrasportodel-
le merci sono fattori non secon-
dariper losviluppoe lacompeti-
tivita del Mezzogiorno. Tuttavia
ad oggi le scelte in campo sem-
brano il risultato di proposte dei
singoliterritori,delle singole Au-
torita portuali, delle aziende fer-
roviarie, stradali e autostradali
piuttosto che diun disegno com-
plessivo basato su una visione
dell'intero sistema dei trasporti,
A guesta fondata impressione
nonsfuggono le opere del Pon.
Invece dovremmo chiederci
se e quali ritardi pesano sulla
competitivita del Sud, cosa si fa
per eliminarli, se si pud fare al-
tro, magari di pit efficace e tem-
pestivo,se gliassetti dellagover-
nance sono i migliori per rag-
giungere quegliobiettivi. Eccoal-
cunispunti per la discussione.
Iniziamo dalle infrastrutture.
Analizzando i dati si pud conclu-
dereche ledotazionidiinfrastrut-
ture di trasporto e logistica del
Sud sono ampiamente insuffi-
cientirispettoallamedianaziona-
le. Ma non sono insufficienti nel-
lo stesso modo, I deficit di strade
e ferrovie, sia per abitante sia per
euro di Pil, sono deficit di qualita
pitt che di quantiti: ci sono meno

linee di Alta velocita, linee ferro-
viarie vecchie e non elettrificate,
menoautostrade. Invece, diporti
e aeroporti al Sud ce ne sono fin
troppi, il 30% in pil per gli scali e
addiritturauna voltae mezzo per
i porti, con problemi di qualita
dei collegamenti. Dove i deficit
sono clamorosi é nel campodella
mobilitd urbana e metropolitana,
soprattutto nel trasporto ferro-
viaripetramviario.

Se questa & a siruazione delle
infrastrutture cosa si sta facen-
do? Come sono distribuiti gli in-
vestimenti in corso? Siridurrail
gap del Sud grazie ai fondi euro-
pei? Per rispondere a queste do-
mande basta consultare il sito
del ministero delle Infrastruttu-
ree Trasporti, Nerisulfaun qua-
drochiarissimo e, ahimé, assolu-
tamente preoccupante. In [talia
sonoinrealizzazione infrastout-
ture di trasporto con cantieri
aperti per circazs miliardi, dicul
solo 5 nel Mezzogiorno. Meno
di un quinto del totale, ben al di
sotto della soglia del 3594, indica-
tacomel'obiettivo daraggiunge-
re per ridurre le distanze.

Adeterminare questo quadro
giocano nonsolo le scelte politi-
che, che hanno quasi del tutto
trascuratolaquestione meridio-
nale, ma anche linsufficiente
qualita delle scelte programma-
tiche e progettuali Progettispes-

Avanaamante, Lavor! in corso sulle lines fe

so pesant, figli di un'altra stagio-
ne economica e per i quali di ra-
do sisono fatti studi di fattibilita
tecnico-economica veri o si so-
no attivati meccanismi di public
engagement per arrivare ascelte
trasparenti e condivise dai terri-
tori. Uncaso emblematicoé lali-
nea di Alta capacita Napoli-Ba-
ri:sisono persitre anni rimetten-
doindiscussione le scelte fatte e
approvate per tornare esatta-
mente al progetto del zoog, ap-
provato di recente dal Cipe.

Per migliorare la qualita delle
scelte e dei progetti va portato a
livellocentraleunefficace coordi-
namento tecnico e politico degli
investimenti nel Sud, almeno per
le grandi reti di trasporto e i nodi
portualie aeroportuali, da valuta-
reinun'ottica disistema Paese.

Mail principaleetrascurato ri-
tardo&nellaquantiti e nella quali-
té dei collegamenti aerei e ferro-
viari, che determinano I'accessi-
bilita alle funzioni economiche
superiori e ai mercati del turi-
smo. Cattive infrastrutture com-
portanocollegamenti insoddisfa-
centi:se daNapolia Milanoin tre-
noservono 4 ore peroltre 8oochi-
[ometriedaNapoliaBari civuole
pitt tempo per soli 260 chilome-
tri, questo & dovuto alla qualiti
dellelinee. Mail deficit vero & che
le citta del Mezzogiorno sono po-

rrowianie cel Sud

cocollegate, soprattutto fra dilo-
ro.Intreno daNapolia Reggio Ca-
labria si impiegano 4 ore amezza
e si paga una tariffa di seconda
scontata di circa 7 centesimi al
chilometro. Da Roma a Milano,
centochilometri pitlontane, gra-
zie all’ Av e alla concorrenza nel
mercato, sl impiegano 2 ore e 45
minuti e si paga molto meno, 5
centesimi al chilometro.

Sitorna alluovo e alla gallina:
se non ¢'e sviluppo economico
cisono pochi spostamentie seci
sono pochi collegamenti non si
creano le condizioni per lo svi-
luppo. La soluzione ci sarebbe.
Mentre si costruiscono le infra-
strutture si possono finanziare
conrisorse pubbliche servizimi-
gliord, pii1 frequenti, pitt conve-
nientiall'interno del Sud e verso
il resto d'ltalia. Ma il finanzia-
mento dei servizi universali fer-
roviari va aggiudicato con gare
europee che selezionino gli ope-
ratori pit efficienti e attrezzati,
Quest'ideanon é nuova: eracon-
tenutanel Piano deicento miliar-
di per il Sud della Finanziaria
2008 che stanziava 35 miliardi in
dieci anni per infrastrurture e
servizi, ¢ sottolineo serviz, di
trasporto. Sembra di vivere in
un altro mondoe. Eppure erano
solo cingue anni fa.
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