iL GOVERNO REPLICA: CI OCCUPIAMO GIA ABBASTANZA DEL TRASPORTO LOCALE. MA NELLE REGIONI C'E CHI DA RAGIONE AL MANAGER

Moretti: treni locali a rischio dal 2013

Liad di Trenitalia: tariffe piu care, pit soldi dallo Stato o sara interrotto il servizio

4% ROSARIA TALARICO

= . ROMA

Nella partita tra Stato e Fer-
rovie sul finanziamento del
trasporto locale, rischia di es-
serci un sicuro perdente: i
pendolari. A partire dal 2013,
infatti, le Regioni. rischiano
un taglio dei treni per i pendo-
lari a causa della mancanza di
fondi.

L’argomento & tornato

d’attualita per una battuta di
Maure Moretti, amministra-

tore delegato di Trenitalia,

durante un convegno dedica-

to proprio al trasporto pubbli-

co locale: «Se non verranno
aumentate le tariffe o i contri-
buti statali sara difficile dal
2013 per Ferrovie dello Stato
garantire il servizio».

Le soluzioni indicate da
Moretti sono due: aumento
delle tariffe o dei contributi
dello Stato «oppure non si
pud andare avanti». Poi il ma-
nager di Ferrovie si é spinto fi-
no a ipotizzare lo scenario
peggiore: «Se non ci sonoisol-
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di noi non possiamo ricapita-
lizzare, possiamo solo inter-
rompere il servizio, cosa che
comportauna denuncia pena-
le. Ci denuncino pure e poi ve-
diamo cosa succede». E subi-
to fa notare come le tariffe del
trasporto pubblico locale ita-
liane siano le piti basse d’Eu-

. ropa: in Italia il parametro é

10,8 centesimi per passeggero-
chilometro rispetto ai 20 della
Germania, ai 22 della Francia e
ai 33-42 del Regno Unito.
Insomma, ricavi inesistenti
e investimento poco remunera-
tivo. Ed e proprio questa I'accu-
sa mossa dalle associazioni dei
consumatori. Il Codacons ha
puntato il dito contro Moretti,
«si interessasse meno dei Frec-

ciarossa e troverebbe come fi-
nanziare il servizio universa-

‘le», mentre Federconsumatori

e Adusbef hanno rilevato che
«l servizio regionale rappre-
senta il 90% del trasporto ferro-
viario» e chiesto le dimissioni
del vertice di Fs. «Oggi la sua
provocazione ha raggiunto il k-
mite - proseguono le due asso-
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ciazioni - e i soldi spesi per 'al-
ta velocithd costata dalle 5 alle
10 volte di piti chein Francia? B
gli utili fatti con I'alta velocita,
dove vanno a finire? Lo svilup-
po del trasporto ferroviario re-
gionale rappresenterebbe un ri-
sparmio economico per i pen-
dolari; un vantaggio per 'am-
biente; una riduzione del caos
che avviene ogni giorno all'in-
gresso delle principali citta ita-
lianex». Sulla stessa linea Paolo
Ferrero, segretario nazionale
di Rifondazione comunista: «Si
tratta di una situazione scanda-
losa, in cui i privati fanno i sol-
di, i treni ci sono solo ad alta ve-
locita e i pendolari vengono sca-
ricati. Questo governo riesce
ad aumentare le divisioni di

classe anche sul trasporto: tre-

ni per iriechi e nulla per i lavo-
ratori che fanno i pendolari».

. Seccalareplica del ministro
dello Sviluppo, Infrastrutture e
Trasporti, Corrado Passera:
«Ci stiamo occupando pili che
abbastanza del trasporto pub-
blico locale». Mentre nelle Re-
gioni non manca chi da ragione

Consumatori in rivolta

«Deve pensare meno

ai Frecciarossa

~ meglio che si dimetta»

a Moretti. «Il suo grido d’allar-
me ha un fondamento ed é un
sostanziale invito alla Stato a
intervenire in un settore che vi-
ve di finanza statale trasferita,
- & il commento dell’assessore
alle politiche della mobilita del
Veneto, Renato Chisse - se non
abbiamo i soldi in bilancio per-
ché non ci vengono trasferiti, la
Regione non puo sopperire con
risorse proprie che di fatto non
sono abbastanza significative».
Il contributo alle Fs per il
trasporto pubblico locale € oggi
di 1,2 miliardi di euro rispetto
agli 1,6 miliardi previsti per il-
2012. Maneano guindi all’appel-
lo 400 miliardi per il pregresso.
E con poche certezze per il fu-
turo. Su questo punto anche
Ntv (la societh ferroviaria pri-
vata di cui sono azionisti Mon-
tezemolo e Della Valle e agguer-
rito concorrente di Trenitalia),
che si é sempre detto pronto a
partecipare alle gare per i treni
regionali, ha posto un veto.
L’amministratore delegato Giu-

seppe Sciarrone ha affermato

che «se non prevedranno fondi
non parteciperemo alla gara».



