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11 Dpef «preferisce»
le strade alle ferrovie

Ma il fabbisogno
da finanziare
premia la rotaia:
61% contro il 26%

Alessandro Arona

woun

= Laquantita distrade e auto-
strade proposte dal ministro del-
leInfrastrutture Antonio Di Pie-
tro nell'Allegato al Dpef & di
ran lunga superiore, in termini
diinvestimento,alle opere ferro-
viarie, 5440 contro il 38,2. Non
" delleautostra-
de si registra rispetto allelenco
delle opere giaapprovate dal Ci-
pe con legge obiettivo nel
20022007 ferrovie con il 49,29
del costo totale, strade al 40.5%
(sivedalatabella).

T mumeri sono stati elaborati
dagli uffici della Commissione
Ambiente della Camera come
“appendice”al3‘rapporto Came-
ra dei Deputati/Cresme, conse-
gnato nei giorni scorsi. Numeri
sullabase dei qualila Commissio-
ne, ieri, ha messo sotto accusail

ministro Di Pietro (in audizio-
ne), avviandosi a emanare, mar-
tedi prossimo, un parere forte-
‘mentecritico.

A raccontarlo & il presidente
Ermete Realacci(Ulivo, DI): «La
selezione delle priorith infra-
strutturali - sostiene - si indivi-
dua a fatica nell’Allegato al
Dpef. L'elenco & ancora troppo
lungo ¢ il fabbisogno clevaton.
«Inoltre—prosegue Realacci—
& ancora molto debole Fobietti-
vo di riduzione dei gas serra e il
siequilibrio modale a favore del
ferro, obiettivi purindicati nelle
premesse all Allegato. Anzi, ad-
dirittura & un aumento del pe-
sodelleautostraden.

L'Allegato al Dpef individua
opere prioritarie per 8,2 miliar-
di di euro, di cui 447 ancora da
reperire. Nel totale sono compre-
se le opere della legge obiett
gid completate, per 2)7 mil
equelleconlavoriincorsoeinte-
ramente finanziate (37 miliar-
di).Poiquelleincorsomaconco-
pertura parziale (13 miliardi,
fabbisogno8,6)e quelle daavvia-
reentroil 2012 (559 miliardi, 108
mancanti). Segue un gruppetlo
di “Nuove opere da inser
4,07 miliardi di cui 3,8 da reperi-

re; poi le Reti TEN prioritarie
(Torino-Lione, Terzo Valico ¢
Brennero), per 13,4 miliardi, di
cuitz 6 mancanti; e nfinele ope-
re peril Mezzogiorno coni fondi
Ue (Pon e Por Mobilit: 6,68 mi-
liardi, finanziati).

Gli uffici della Commissione
Ambiente hanno considerato,
nell‘Allegato, opere per 106,583
miliards, quelle cioé della legge
obiettivoinsensostretto,toglien-
do le “Nuove opere” e Pon/Por.
Considerando Jintero Allegato
da u8 miliard, in base a elabora-
zioni del settimanale «Edilizia e
Teritorion il costodelle ferrovie
&di 40,6 miliardi, pari al 34,39, ¢
quello distrade ¢ autostrade 623
miliardi il 2.7 per cento.

Lequilibrio cambiamolto, pe-
10 (sempre dai dati di «Edilizia e
Teritorio»),sesiconsiderail so-
lo fabbisogno da finanziare, i
447 millardi mancanti: PAllega-
to propone infatti di destinare
27,4 miliardi alle ferrovie, il
6129 del totale, esolo,4 miliar-
di alle strade, il 25,6 per cento.
«Questi dati — commenta Rea-
lacci — si spiegano con il fatto
chele autostrade in buona parte
i autofinanziano. Il punto, co-
‘munque, & che dalla lista Di Pie-

fr0 non emerge un chiaro dise-
gno di politica trasportistica, e
criteridisclezione nonsono chia-
i Difficile ora emendare lalista
inpochigiorni, malaCommissio-
ne chiedera una maggiore sele-
zione ¢ un maggiore equilibrioa
favoredella ferrovian.

Nel Terzo Rapportosulla eg:
ge obiettivo del Servizio Studi
della Camera (conesti e tabelle
redatti dal Cresme in collabora-
zione con Nova) emerge come
di consueto la quantificazione
aggiomata del costo totale delle
opere della legge obiettivo, il
Programma 2001 mai abrogato:
siamo a 305 miliardi di euro, ri-
spetto alla stima del 2005 di 263
rdi, con aumento soloin mi
nimaparte dovutoallinserimen-
to di nuove opere. Tl Rapporto
conferma F'avanzamento molto
lento delle grandi opere, con il
% di queste, per il 67,7%
dellimporto, solo allo stadio di
progettazione, un dato presso-
ché identico a due anni fa. Le
opere aggiudicate o in cantiere
sono pari al 20% dell'importo. Si
evidenzia inoltre un «deciso al-
lungamento dei tempi di realiz-
zazione», con slittamento me-
diodidueanni sulle previsioni.
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