La decisione LAuthority, dopo due anni, si adegua ai giudici: troppo cari | pedaggi ideati da Moretti

Taglio tariffe dei binari, Rfi perde 200 milioni

» DANELEMARTINL
ete ferroviariaitaliana (R-
fi), la perla del gruppo Fs,

lasocietiche gestisceilé mila
chilometri di binari, dovrari-
nunciaredaoggial2021acirca
200 milioni di euro. Cifra che
equivale a pili di due terzi dei
sostanziosi utili annuali (274
milioni nel 2018), ottenuti so-
prattutto con i pedaggi impo-
stialleimprese ferroviarie, sia
quelle di casa Fs, dalle Frecce
ai regionali, sia quelle private,
dalle aziende dei treni merci
fino a Iralo,

LA BATOSTA che si sta abbat-
tendo su Rfi & Pepilogo di una
lunga storia cominciata gquan-
do Mauro Moretti non eraan-
coradiventatoil padrone delle
Ferrovie, ma un semplice di-
rigente, anche se di primo pia-
no, capo proprio di Rfi. Era
meta del primo decennio del
Duemila e Moretti studid un
sistema di pedaggi molto van-

tagzioso per le Fsin vistadella
concorrenza privata futura.
Per anni, per esempio, i tre-
ni Italo, il concorrente per an-
tonomasia nell’Alta Velocita,
hannodovutoshorsare 15 euro
a chilometro (poi ridotti a 8).
L'impostazione tariffaria di
Moretti fu sostanzialmente
recepita un decennio dopo
dalla nuova Auterita di rego-
lazione dei Trasporti (Art) di-
retta da Andrea Camanzi. Era
il periodo in cui Michele Ma-
rioEliaerasuccedutoaMoret-
tieil governo di Matteo Renzi

vagheggiava I'idea di vendere
quote di minoranza di Fs: do-
tare Rfi diunsistemadipedag-
gi vantaggioso avrebbe accre-
scintoilvaloredel gruppo. Co-
si fu deciso. La scelta, pero,
non solo non piacque alle im-
prese ferroviarie non Fs, ma
alcunediqueste,inparticolare
quelle riunite nell’associazio-
nedeitreni merci Fercargo di-
retta da Giancarlo Laguzzi, si
rivolse ai giudici permodifica-
re quell'impianto regolatorio.
Siccomel’ ArthasedeaTorino,
la vicenda fini nelle aule del
Tar Piemonte chenel 2017 con
due sentenze successive dette
ragione a Fercargo.

Le sentenze sono dure nei
confrontidell’ Autoritadeitra-
sporti: “L'Art, soggetto pub-
blico e neutrale deputato alla
verificadella tariffazione, non
pud limirarsi a sostenere che
I'impostazione contabile scel-
tadaRfi &stata avallatada una
societa di revisione contabile
privata, individuatae retribui-
radalsoggettocontrollato, che
per definizione opera in una
posizione priva di analoghe
garanziediindipendenza pro-
priedel soloorgano dicontrol-
lo pubblico™. In pratica i giu-
dici amministrativi sostengo-
noche inquell'occasione I'Art
ha preso a scatola chiusa le
scelte di Rfi. Nella relazione
annuale di fine giugno 2019 il
presidente Camanzi ha an-
nunciato che
I'Art ha ora rece-
pito le sentenze
riscrivendolade-
libera sulle tarif-

fe conunmetodo
basato sul costi
reali di gestione
molto meno van-
taggioso per Rfi
che prevede una
riduzione media
del 4 per cento
dei pedaggi.

La societa Fs
che gestisce 1 bi-
nari ora ¢ alle prese con 1 con-
teggi per restituire il dovutoa
chine hadiritto. Finorahanno
accertatochearegimeiminori
introiti saranno di 48 milioni
dieure I'anno per tre ann, dal
2019 al 2021; questacifracom-
prende partedellequoteinde-
bitamente incassate da Rfi nel
2016 e 2017. Sono ancora in
corso i conteggi per il 2018;
considerando che anche per
I'anno passato la cifra finale
non dovrebbe es-
sere molto diver-
sa da quella ac-
certata per ogni
anno del triennio
2019-2021, il to-
tale di minori in-
cassi per Rfi do-
vrebbe alla fine
attestarsi sui 200
milioni.

Una parte di
questa somma,
quella relativa al-
le Frecceeaitreni
di Trenitalia, ¢
solo una partita di giro conta-
bile all'interno delle Fs. Una
parte, invece, andra a vantag-
giodei privati: peresempio 2,5
milioni alle aziende dei treni

merci, una decina a Italo.
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