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ZONE A RISCHIO Sui vagoni e nelle stazioni furti e aggressioni crescono. Ma
la Polfer & sotto organico e il vertice delle ferrovie ha tagliato la vigilanza.

>

el Far West I'assalto al treno veniva
condotto a cavallo, oggi in ltalia si
usanoi picbull. All'inizio di ottobre
a Sarzana, al confine tra Liguria ¢ Toscana,
contro il macchinista Alfio Di Bella ¢ il
controllore Franco Risso stato lanciato un.
cane di quella razza considerata pericolosa,
aizzato da due encrgumeni. I ferrovieri si
sono difesi come potevano, ma sono sta-
ti morsi ¢ non solo sono dovuti scendere
dal treno, ma feriti € malconci hanno do-
vuto lasciare il lavoro per alcune sectima-
ne. Da bravi cittadini € ligi dipendenti Fs
sono andati alla Polizia ferroviaria di La
Spezia per sporgere regolare denuncia, sen-
2a troppa convinzione, perd, perché lo san-
1o tutti che gli autori delle aggressioni no-
ve volte su dieci la fanno franca.
Sia per i ferrovieri sia per i viaggiatori
muoversi in treno ¢ diventata un'avventu-
fa ¢ non nel senso bello ¢ affascinante del
termine. Casi come quello di Tor di Quin-
0 Roma, con una donna massacrata a po-
chi passi dai binari del trenino della socie-
¢4 Metro, purtroppo possono capitare in
quella specie di erra di nessuno in cui or-
mai si sono trasformate molte stazioni, sca-
li merci e convogli lasciati in balia di ogoi
tipo di delinquenza. Il numero di molestie,

attacchi, furti, aggressioni sta crescendoa
vista d'occhio, in controtendenza risperto
agli ultimi ani, come risulta non solo dal-
le seacistiche ufficiali (vedere La rabella in
bass), ma anche dai dati non ufficiali
farti circolare sottobanco negli
uffici Fs come foglietci di pro-
paganda sovversiva, ¢ dai
racconti di ferrovieri, pas-
seggeri, sindacalisti € rap-
presentanti delle associazio-
ni dei consumatori.

La linea imposta dall'alea

dirigenza & tuct'alera:

minimizzare e negare, ¢
quando non & possibile, perché

Levidenza alla fine & pib forte di
tutto, buttarla in sociologia
evocando i mali dell sociech
di cui le ferrovie sarebbero
vitcime al pari di tanti altri
servizi pubblici. Una posizio-
ne che tutto sommato & una.
mezza veritd, perché la man-
canza di sicurezza non coinvolge
di certo soloi binari ¢ le stazioni.
Ma qui & in aumento e sta diven-
cando la norma. E la causa del peg-

gioramento semplice ¢ disarman-
te: le Ferrovie hanno comple- >

> tamente tagliato la sorve-

glianza afidara ai privati.

1l fateaccio & cosl sempre in

agguato su molte linee, soprat-
tutto quelle dei pendolari, sul-
e quali le fermare si susseguo-
no e per i delinquenti & pib fa-
cile colpire, nascondendosi tra
la olla per poi scenderc lla pri-
ma occasione.

Sui convoli noccurni, spesso
totalmente incustodici, soprat-
tutco nelle tratce del Sud, dila-
ga invece la violenza organizza-
ta da bande criminali, mentre i
viaggiacori attanagliari dalla
paura si difendono alla meglio
barricandosi nei vagoni letto co-
me fossero a Fort Alamo.

Negli scali merci e nei parchi,
infine, i materiali ferroviari ammassati ven-
g0n0 razziati con una sistematica impron-
titudine che ormai sbalordisce.

Da gennaio a luglio i furti denunciati a
bordo dei treni sono cresciuti di quasi il 24
per cento rispecto allo stesso periodo del-
Tanno precedente. A fine 2007, secondo una
proiezione del ministero dell Tnterno, saran-
noalmeno 6,600 i casi segnalari (quelli ne-
anche segnalati saranno molt di pit), con
una media di 18 furti ogni 24 ore. Mentre
sesi considera il totale dei furt in ambito
ferroviario, ciod s s sommano a quell com-
messisui convogli quelli effecuati nelle sta-
zioni, s arriva alla strabiliante cifra di 30
mila episodi I'anno, 82 al giorno.

Negli anni passati le cose, invece, sta-

vano migliorando: nei primi 6 mesi del
2005 € del 2006 il numero di casi era
sceso rispecivamente del 14 e del 9 per
cento e gli scippi ¢ i borseggi comples-
sivi si erano attescati su una soglia tra
22 e 25 mila all'anno.

La stessa brusca inversione si sta verifi-
cando per le aggressioni ai ferrovieri,soprat-
tutto i controllori, diventati loro malgrado
mezzi scriff e mezzi esactori da quando so-
no stati incaricati di applicare le mulee ai

senza biglietto. Secondo informazioni rac-
colte dal sindacato Unione generale del la-
voro (Ugl), nel primo semestre di quest'an-
0 le aggressioni denunciace dal personale
Fs sono state 50 contro i 79 casi comples-
sividi tuteo il 2006 ¢ 75 dellanno prece-
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dente. 1l coordinamento Marche, Umbria ¢
Abruzzo dello stesso sindacato ha silato un
elenco di treni su cui «prestare servizio &
potenzialmente pericoloso» € poi I'ha con-
segnaco alla Polizia ferroviaria. Nonostan-
e cid, proprio su uno di quei convogli se-
‘goalati, Vespresso 926 Ancona-Bologna, al-
cuni giomi fa un viaggiatore & stato aggre-
dito da un tizio che poi ha puntaco un col-
tello a serramanico alla gola di una giova-
ne capotreno e a Rimini & sparito,

Unassituazione cosi preoccupante che ha
portato, mercoled 7 novembre, alla sigla
di una convenzione fra il ministero dellIn-
terno e le Fs, che comporterd una maggio-
e sorveglianza nelle stazioni e a bordo dei
treni pil a ischio, a parcire da quelli not-
curni ¢ da quell regionali e metropolitani

Lostato della sicurezza ferroviaria  peg-
giorato in concomitanza con 'arrivo alla
guida del gruppo Fs del nuovo ammini-
stratore Mauro Moretti, voluto dal centro-

sinistra. Ex sindacalista Cgil legato con
mille fili a Massimo D' Alema, Morecci, al-
le prese con un bilancio catastrofico, ha ta-
gliato a destra ¢ a manca, spesso quasi alla
cieca,eliminando voci essenziali per il buon.
funzionamento del servizio ¢ la tranquilli-
¢ della clientela come, appunto, la sorve-
glianza. Fino ad allora la cutela della sicu-
rezza era affidata al binomio pubblico-pri-
vato basato sulla collaborazione tra societa
di vigilantes e polizia ferroviaria.
Facendosi forte dei regolamenti in base
ai quali la salvaguardia dell‘ordine sui tre-
i spetca in via prioricaria alla Polizia di
Stato, Moretti ha cancellato dall'oggi al do-
mani i contratti con cinque istituti priva-
ti. Una decisione che ha farco risparmiare
alle Ferrovie appena 1,5 milioni di euro per
quanto riguarda i treni, ma che in compen-
50 ha spalancato le porte alla delinquenza.
Da quel momento il peso di utta Ia si-
curezza, dai vagoni alle sale delle stazioni,
ai parchi dove viene custodito il materiale
rotabile, & ricaduco sulle spalle della Poli-
zia ferroviaria che, evidentemente, da sola
non ce la fa. Con 5.250 agenti Ia Polfer &
da anni sotto organico e per di pits opera
con regolamenti abbastanza daati ¢ un'or-
ganizzazione rigida. Consideraro che il la-
voro & suddiviso in cinque tuni (quattro
operatiyi pi uno di riposo), in ogni turno,
non pit di 1000 agenci sono impegnari
per la turela dellordine in ambito ferrovia-
rio. Sui treni, poi, il numero di poliziotti
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centinaio per turno, che diventano addirit-
tura meno della meca duran

prio quando la delinquer

viaggiatori non possono far al

sono incaricati di comminare
multe a chi non ha biglietto.

Poliziott alla
stazione Termini.
La polizia
ferroviaria ha solo
5.250 agenti per
controllare tutta
la rete forroviaria,
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