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mille aziende tutte in rosso FRANCIA ELES INGRAN
BRETAGNA. TUTTE SONO IN
PERDITA E SPESSO SONO
Paolo Griseri STATEUSATE DAI POLITICL
PER PIAZZARETLORO
ben guardare I'assassino & il campa- PROTETTL I PROGETTI PER
nile, come in molte altre storie italia- RIDURLE E RIORGANIZZARLE

ne. E' il disperato bisogno di rimanere at-
taccati alla propria zolla che rassicura I'a-
nimao, ti fa sentire a casa e moltiplica i costi
adismisura. La storia del trasporto pubbli-
co locale non é solo fatta di clientele {(ma
anche posti di lavoro), sprechi (ma anche
servizi che nessun privato saprebbe forni-
re) e consigli di amministrazione.

E soprattutto un pacchetto di ben 985
societd frantumate come briciole sulla
carta geografica che occupano 110 mila
addetti e ogni giorno spostano pin di 14
milioni di italiani.

segue a pagina 8 con un articolo

I conti m bilico del trasporto pubblico
troppe spa, scattal’'ora delle fusioni

Paolo Griseri

segue dalla prima
In Europa - osserva Ro-

1 berto Barbieri, che ha
guidato i rasporti di Torino dal
2010 al 2013 - le societa di tra-
sporto locale hanno fatturati
da 5 miliardi di euro e 50 mila
dipendenti. Ma sono 4 in Fran-
cia e 5 in Gran Bretagna». Con-
centrazione erisparmio dei co-
sti, «La frantumazione - aggiun-
ge Barbieri che oggi guida I'ae-
roporio di Caselle - & una malat-
tia anche nel trasporto aereo:
nel Nord ci sono addirithura di-
ciotto scali». Alcuni, ovviamen-
te, microscopici e dunque inu-
tilmente costosi.

Lo spreco del trasporto pub-
blicolocale non & uniforme nel-
la Penisola: «Ci sono aziende
virtuose un po’ dappertuttios,
garantisce Piefrancesco Ma-
ran, responsabile dei trasporti
a Milano nella giunta Pisapia.
Maran invita «a non coinvolge-
re in un giudizio negativo witte

tle realtd. Ci sono situazioni po-

sitive lungo turta I'Tralia, dalla
Puglia alla Lombardia, dall'E-
milia alla Toscana, alla Sarde-
gna. Poi ci sono casi difficili e
non solonel Sud. Penso alla Li-
guria, ad esempio».
Nonostante le differenze, il
quadro generale & quello di un
sisterna che fa molta fatica a
funzionare. Innanzitutto per-
ché anche nelle citta il mezzo
di trasporto privato continua
ad essere di gran lunga il pin
uiilizzato. Non per caso una
delle aziende pit solide &1'Atm
di Milano, la cittd d'ltalia che
primeggia in numero di utilizzi
annui pro capite. Al secondo
postoin questa classifica sull'u-
tilizzo dei mezz pubblici c'é
Venezia ma & noto che nella cit-
ta della laguna I'unica alternati-
va al vaporetto sono le gambe
ola costosa gondola privata. In
media gli eumpei sono pill vir-
tuosi di noi: nella Penisola il 43
per cento degli abitanti non ut-
lizza mai il mezzo pubblico me-
tre a livello continentale la per-

centuale scende al 29.

«La riduzione dei trasferi-
menti dallo Stato ha finito per
peggiorare la situaziones, os-
serva Maran che in Anci rap-
presenta gli assessori ai tra-
sporti dei Comuni italiani.
Non sempre infatti riduzione
del finanziamento pubblico di-
venta automaticamente ridu-
zione dello spreco.

«Pud accadere invece - ag-
giunge Maran - che il taglio dei
trasferimenti diventi una delle
cause di ulteriori inefficenzes,
come nel caso in cui si debba
rinnovare il parco dei mezzi
circolanti. Se tram e autobus
sono scomodi 0 scarseggiano
il numero dei passeggeri e de-
stinato a scendere. Le statisti-
che confermano che,almeno fi-
noad oggj, I'uso dei mezzi pub-
blici e anticiclico. Quando ['e-
conomia tira il numero dei pas-
seggeri scende e I'automobile
torna a prendere il sopravven-
to. Lo si legge chiaramente nei
dati del rapporto sulla mobili-
ta in Italia presentati lo scorso

anno. Dal 2009, data d'inizio
della crisi, al 2012, la percen-
tuale di spostamenti su tram,
autobus e metropolitane ri-
spetto al totale degli sposta-
menti in citta & passata dall'11
al 15 per cento, Nel 2013, appe-
nahacominciato a intraveder-
si la famosa luce in fondo al
tunnel, la percentuale & crolla-
ta immediatamente al 12. In-
somma, il mezzo pubblico é il
male minore, non la scelta pit
conveniente. Nonostante I'in-
tasamento delle auto e le chiu-
sure dei centri storici.

1l nanismo delle aziende ren-
denaturalmente pin difficile in-
vestire. E incrementa il circolo
vizioso che le lascia non di ra-
do sull'orlo del fallimento. A
peggiorare la situazione sono
intervenuti i tagli nei rasferi-
mentd da Roma. Dal 2011 al
2015 la scure si & portata via il
15 per cento dei finanziamentd
statali, 800 milioni in meno. Ci
sono aziende, come quelle di
Venezia e Milano, che riesco-
no a coprire con i bigliettd pit
del 50 per cento delle entrate.
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Ripartizione % delle entrate delle aziende di trasporta
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| trasport] su ratala non raggiungono
neanche il 10% dei mezzi pubblici locall
nelle grandi citta italiane
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