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Di Pietro: sull operazione decide il mio ministero e nel governo non sono solo




[image: image2.png]Antonio Di Pietro non ci sta a farsi
imprigionare nellimmagine di chi si
oppone per pregiudizio nazionalista
alla fusione tra Abertis e Autostra-
de. E meno che mai ora che il gover-
no sembra non voglia arrivare a uno
scontro con la Commissione Ue.

Signor ministro,la sua linea sem-
bra isolata nel governo.

«Non mi’sento isolato né escluso
dalle decisioni del governo né, per i
profili di mia competenza, da quelle
della fusione. Come ha ribadito il
Consiglio di Stato, tocca al ministe-

ro_delle Infra-
strutture auto-
rizzare Topera-
zione. Natural-
mente, cercolac-
cordo dellintero
esecutivo, ma la
barra del timone
qui sta. E qui si
va con i piedi di
piombor.
Fin troppo...
«Si tratta di un
bene pubblico
primario; il dirit-
to alla mobilita.
Eil ministro ha il
dovere di tutela-
re i consumatori
che devono po-
ter disporre di
autostrade effi-
cienti, sicure e a
prezzi equi che
non rappresenti-
no uninigua tas-
sazione indiret-
ta; il contribuen-
te'che paga, at-
traverso le impo-
ste, la quota di
investimenti non finanziata in tarif-
fa e le spese di gestione indirette
non coperte dal concessionario; le
maestranze dellautostrada e delle
imprese fornibrici; infine, gl investi-
torl...»

Mette Ia Borsa allultimo posto.

<Non & mancanza di rispetto per
chi ha investito nelle concession:
rie, ma un ministro deve avere e
chiarare le sue priorita. E poi & un
quinto interesse da tutelare: Iasset-
to societario delle imprese adatto a
promuovere efficienza e sviluppo a
beneficio delleconomia nazionale».

La Commissione Ue dice che il no
del governo Prodi alla fusione Aber-
tis-Autostrade va rimosso perché le-
dela libera circolazione dei capitali.

«Ma noi non contestiamo la fusio-
ne. Ci mancherebbe. Noi intervenia-
mo sul passaggio della concessione
da una societa all'altra. .»

La concessione resta in capo ad

Autostrade per Italia. Che cosa ac-
cade tra i soci della bolding non do-
vrebbe riguardare il governo.

«Ogni concessione e in capo a una
persona giuridica che ne deve poter
rispondere al concedente senza trin-
cerarsi, un domani, dietro cambi di
proprieta ai piani superior. La con-
cessione ¢ legata allintuitus perso-
nae. Vede, Abertis ha un'ottima re-
putazione. Ma poniamo che Auto-
strade venda a Toto Riina...»

La fa troppo facile.

«Supponiamo che venda ai furbet-
ti del quartierino, che con lindulto
Ia fanno pure franca: 1o Stato conce-
dente potrebbe far finta di niente in
nome del libero mercato? Ma con
quale ipocrisia si parla di libero mer-
cato dove ci sono solo monopoli na-
turali.

Ma se la Commissione Ue aprisse
una procedura contro Italia?

«Osserverei che, sela circolazione
dei capitali non deve subire limiti,
non dovrebbe nemmeno avere spin-

te come gli speciali benefici fiscali
che Madrid ha varato per chi mette
Iasede in Spagna e che hanno tutta
Taria di essere aiuti di Stato».

Si parla di benefici da un miliar-
do.

«Non abbiamo ancora fatto i con-
ti: mancano i dati aziendali, ma ve-
dremo anche questo. Intanto anno-
to che con la fusione I'imponibile in
Italia potra essere ridotto cosi da
pagare altrove una parte delle impo-
ste fin qui dovute al nostro Erario.
Ma torniamo al veto sui costruttori.
Tl governo italiano 1o pose per evita-
re che alcuni costruttori, diventan-
dosoci di Autostrade, se ne aggiudi-
cassero lavori in via preferenziale a
danno degli altri. 1'Europa, che ave-
vasollecitatola prevenzione di que-
sto rischio, ne fa molto soddisfatta.
Adesso cambia idea e ci chiede di di-
sapplicare la norma? Ma io dico:
ponti d'6ro! Finalmente discutere-
mo del merito».

Sarebbe?

«Tutti guardano questo possibile
contenzioso con Bruxelles e non se-
guono lopera silenziosa, ma pit im-
portante, che sta facendo il ministe-
ro. Fu cosi anche con Mani pulite.
Molti sottovalutarono, ma un mat-
tone ogei e un mattone domani a
un certo punto si tolse il mattone
d'angolo e Tangentopoli frano. In-
somma, si guarda il dito e non la lu-
nas.

E'sulla luna che

<1l ministero delle Infrastrutture
che ha aperto unistruttoria sulle 23
concessioni italiane. A 10 anni dalla
convenzione di Autostrade, e dopo
anni di esperienza con le altre con-
cessionarie, & arrivata l'ora di con-
trollare lesecuzione delle conven-
zioni in relazione agli interessi gene-
ralis.

Ha gia unidea?

«Ho limpressione che Iunico inte-
resse garantito sia il quinto, quelio
delle societa. Un po' poco. Anche
perché, come ha ben detto il profes-

sor Capaldo al Corriere, in queste
attivita é venuto a mancare qualsia-
sirischio di impresa. Ein mancanza
di rischio vien meno la giustificazio-
ne del profitto e quindi il sinallag-
ma contrattuale. Ogni contratto de-
ve avere un equilibrio di prestazio-
ni, altrimenti il contraente troppo
svantaggiatolo puo risolvere per ec-
cessiva onerosita in base allartico-
101467 del codice civile. Questo pud
valere per Autostrade ma non solo
per Autostraden.

E'la minaccia di guerra totale?

«Macché mi-
naccia, Abbia-
‘mo riunito al mi-
nistero tutte le
23 concessiona-
tie e la loro asso-
ciazione, I'Ai-
scat. Le ho invi-
tate a considera-
relarealta. E ho
proposto di tro-
vare assieme il
modo per intro-
durre un elemen-
t0 di rischio im-
prenditoriale se-
Tio nelle conces-
sioni attraverso
lanovazione del-
le convenzionis.

Se le conces-
sionarie nicchia-
no?

«Cammin fa-
cendo, capitera
che vengano a
chiedermi le au-
torizzazioni che
il Consiglio di
Stato ha ribadi-
to essere in ca-
PO al ministero. E avremo modo di
riprendere il diScorso».

Come con Autostrade?

«Appunto. Intanto le 23 conces-
sloni sono sub iudice. E 1a prima no-
vazione la stiamo facendo con
T'Anas, che erail centro dei piu gravi
conflitti dinteresse essendo al tem-




[image: image3.png]Do stesso concessionaria e conce-
dente. Abbiamo scisso le funzioni e
adesso I'Anas concedente, e dun-
que vigilante, dintesa con le Regio-
ni, promuovera la costruzione dei

nuovi segmenti autostradali aven-
do come riferimento gli interessi
del consumatore. TI che vuol dire
‘piani tariffari che copranoj costi in-
dustriali e finanziari lasciando un

(quid pluris, pattuito all origine e ve-
rificato nei termini stabiliti, che ver-
ra reinvestito in 1oco o in altre ope-
re senza caricare sui pedaggi Ia re-
munerazione del capitale.
Massimo Mucchetti
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