Lanalisi boccia la Tav

Ma e guerra di cifre

Commissione spaccata

Piti costi per 7-8 miliardi. Sulle penali il Mit corregge il testo
Un esperto non firma e presenta un documento alternativo

NICOLA LILLO
TORIMO

«[ costi superano i benefici per
una cifra compresa trai7 e gli
8 miliardi». Dopo settimane di
rinwii, viene pubblicata I'analisi
costi-benefici sulla Tav, il cui
completamento per i tecnici in-
dividuati dal ministro M5S Da-
nilo Toninellinon & vantaggio-
s0. La commissione di esperti,
coordinata da Marco Pont, sié
perd spaccara. Solo cinque
membri susei hanno sottoscrit-
tol'analisi: oltre a Ponti, Paolo
Beria, Alfredo Drufuca, Riccar-
do Parolin e Francesco Ramel-
la. Mentre l'ingegnere Pierluigi
Coppola - I'unice a non aver
espresso in precedenza un'opi-
nione negativa sul progetto-ha
rifiutato di mettere la sua firma
e ha consegnato al ministero
un’analisi alternativa.

Sono due gli scenari intorno
acuiruota lo studio dei tecnici,
uno realistico in termini di pre-
visioni di traffico e uno ottimi-
stico. Il parametro utilizzato &
il “Vane», ciog il valore attuale
netto, il salde tra i costi del-
lopera, lavorie gestione, mino-
ri benefici per utenti e dall'alora
parte i benefici. In particolare
la previsione cosidderta reali-
stica prevede costi per 6995 mi-
liomi di euro, mentre quella ot-
timistica per 7805 milioni. Sia
in un caso che nell’altro per la
commissione ci sarebbe «lno
shilanciamento economico for-
femente negativos. [l ministero
ha pubblicato anche larelazio-
ne tecnico-giuridica, che sirife-
risee al rischio penali. In caso di
scioglimento della Tav, scrivo-
noitecnici, i contenziosi sareb-

bero fino al 3046 dei cost quan-
tificati, dunque si potrebbe ar-
rivare a4, 2 miliardi. Ma il rini-
stero dei Trasporti & intervenu-
to parlande di «errore
materiale macroscopicos: peril
Mit infattila percentuale va pa-
rametratasui contratti in esse-
re e non sul costo totale del-
l'opera. In questo modoil conto
scenderebbe di molto, arrivan-
doa 1,7 miliardi. Per quanto ri-
guardaibeneficiinvece sareb-
bero appenadi 800 milioni, ci-
fra lontana dai 20 miliardi sti-
matidallasocietaitalo-france-
se che segue i cantieri, la Telr.

1l commissario straordina-
rio per la Tav, Paolo Foietta (la
cui struttura dimissione & sta-
tasciolta dal governo), parla di
«analisi truffa, realizzata per
far quadrare i conti in base a

vranno essere chiariti con le
autorita italiane». Sulla stessa
linea il presidente di Confin-
dustria Vincenzo Boccia peril
quale «I'apertura di quei can-
tieri a regime determina 50
mila posti di lavoros.

La partita ora perd é solo po-
litica. In attesa che 1l leader
dellaLega Matreo Salvini studi
I'analisi e detti la linea («non
ho ancora letto le carte ma re-
sto della miaideas, spiega), gli
uominidel Carreccio difendo-
no un'opera che considerano
fondamentale. Il ministro To-
ninelli invece difende il lavoro
dei“suni” tecnici e spiega che «i
numeri sono estremamente
negativi, direi impietosi. La de-
cisione finale spetta ora al go-
verno nella sua piena collegia-
litA. Lo scontro nell’esecutivo

quello che vuole il padrone», rischiadiessere durissimo. —

Accuse a cuirisponde il coordi-
natore della commissione Pon-
ti, che rivendica il lavoro fatto:
«Quello & pagato, io no, gli fard
causa, anzi non merita nem-
menoche gli faccia causa quel
signore li». Critiche arrivano
anche dal lato francese e da
Bruxelles: «Visto dalla Francia,
questo rapporto costi benefici
facciamo un po’ fatica a pren-
derlosul serio. Abbiamo tanti
diferti ma quando si nomina
una commissione indipenden-
te, sifa in modo di non mettere
solo tecnici contrari al proget-
to», accusa il delegato genera-
le Comité Lyon-Turin Stepha-
ne Guggine. La Commissione
Ue invece sta ancora esami-
nando il documento ma, av-
vertono fonti comunitarie, «ci
sono alcuni aspetti che do-
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