www.filtabruzzo.it   ~   cgil@filtabruzzo.it 


[image: image1.png]11 Paese dei trasporti: poche risorse, molta tecnologia




[image: image2.png]DIMARCO PONTI
AL difa delle ideologie e dei vaghi
programmi per il settore presenta-
ii prima delle eizioni dai due schicra-
menti (senza specificare risorse ¢ tem-
pi). occorre partire da un fatto incon-
trovertibile: i denari pubblici sono
scarsi per il settore dei trasporti. co-
me per ogni altro comparto. In questo
settore si contrappongono due modali
@ di trasporto principali, il fesro ¢ la
gomma. che coinvoigond 1a gran par-
te delle risorse in gioco. sia pubbli-
che che private.
Mentre la gomme, sia per le merci
che per i passeggeri. genera alle casse

pubbliche un enorme flusso di denaro
(stimabile prudentemente in 50 miliar-
di di euro all’anno). il ferro e il traspor-
to pubblico in generale costano allo
Stato non meno (prudentemente) di 10
miliardi all'anno, aumentate dai cre-
scenti deficit aggiuntivi delle Fs. Pera
o, Ja spesa pubblica nelle ferrovie

uon produce effetti sulla ripartizione
‘modale, non spostando traffico in mo-
do apprezzabile dalla strada alla ferro-
via (che addirittura riduce le sue quote
percentuali). con ovvie conseguenze
ambientali ¢ di congestione. Tale situa-
2ione dura da decenni.
. CONTINUA A PAG. 8
Non sembra - pereid pib
credibile affermare che sia
destinata a cambiare in tem-
pi_brevi (anche in base
all'esperienza  francese
| sull’Alta Velocita, abbastan-
za positiva su alcune tratte,
' ma nel complesso irrilevan’

te per la mobilita complessi

v, come ampiamente dimo-
strato da. studiosi francesi
indipendent.

Lleredita _del Govero
uscente (definitosi liberale)
& pesante, con una politica
tutta orientata alla spesas 1)
grandi_opere, specialmente
ferroviarie, molto_ onerose,
con previsioni di ritorni eco”
nomici “otimistici” e dispo-
sitivi_finanziari_"creativi
che rimandano nel tempo gli
oneri ¢ cercano di evitare i
vincoli di bilancio europei (¢
nel fratiempo i fondi europei
sono quasi spariti, passando
da 212 7 miliardi di ewro
per 25 Pacsi); 2) mancata
Tiberalizzazione sia del wra-
sporto. feroviario che di
quello locale, mantenendo
cosi elevati i costi pubblic
per questi servizi; 3) ennes
mo oneroso salvataggio_di
Alitalia: 4) regolazione debo-

Te dei "monopoli naturali”
(infrasirutture), che mantie-
ne alt i costi ¢ non incentiva
I'efficienza (non ¢ stata crea-
ta Pautorith di regolazione
per i trasporti)

‘Esistono tuttavia strategic
alternative. di tipo tecnologi-
<o, specifiche per un conte:
sto di risorse pubbliche scar-
se. con impatti potenziali fa-
vorevoli in termini sia am-
bientali che di sviluppo in-
dustriale,

L obiettivo (indiretto) di-
chiarato del potenziamento
(costosissimo) delsistema
ferroviario & quello di sottrar-
re traffico alla strada. per ri-

durce sia congestione che co-
sti ambientali. Si pud pero
intervenire, ancora con inve-
stimenti pubblici meno in-
genti ma con pi efficacia e
con maggiori impatti, in mo-
do diretto sui_problemi: 1)
migliorando le tecnologie
dei veicoli e accelerando il
rinnovo del parco veicolare
(un veicolo vecchio e mal
mantenuto ariva a inquinare
anche 20 volte pik di uno
veicolo Eurod); 2) investen
do in ricerca ¢ sviluppo nel
settore; 3) ricorrendo 4 vin-
coli e pedaggi selettivi in cit
tae ai valichi per accelerare
il rinnovo del parco verso
veicoli a basse emissioni (si
pensi a un sistema di 'road
pricing” tarato sulle caratteri-
stiche dei veicoli, come quel-
1i allo studio in Germania ¢
in Inghilterra, basati su tec-
nologie satellitari): 4) met-
tendo in sicurezza la rete
stradale.

11 trasporto aereo rappre-
senta un sistema di traspor-
toad "alta velocita”, che co-
sta_poco allo Stato e che
nella sua versione low-cast
(frutto della liberalizzazio-
ne) ha gia cambiato Iz geo-
grafia_d'Evropa; I'impatto
ambientale potrd essere ri-
dotto di molto con I'uso di
biocombustibili (allo studio
da parte di operatori privati,
per csempio Virgin).

‘Anche nel settore ferrovia-
7io ¢ nel trasporto pubblico
Jocale ci sono ampi spazi di
innovazione: 1) Ia tecnolo-
gia italiana con il “pendoli-
0" & stata pioniere nella ve
locizzazione a basso
delle lince esistenti;
cita ¢ regolarita déf servizi

merc ¢ passeggen possano
essere aumentati_attraverso
il potenziamento del materia-
Je Totabile, dei moduli di sta-
zione, ¢ dei sistemi di eserci
zio e di alimentazione.

Per la congestione strada
le, oltre all'uso gia citato
della tecnologia, forse con-
viene fare pid strade. piutto-
sto che aspettare un remoto
¢ sempre meno credibile
cambio modale. Le autostra-
de, se progettate sensatamen-
te dal punto di vista ambicn-
tale, e collocate Ia dove ser-
vono (non attraverso Je coli-
nie della Maremma...). costa-
no allo Stato molto meno
delle ferrovie. potendo auto-
finanziarsi in buona parte.
Le vivaci reazioni ambienta-
Tiste. altrimenti del ttto giu-

cabili, non avrebbero
pil ragion d’essere a fronte
di un programma vasto ¢ cre-
dibile di_abbattimento_dei
costi ambientali dei veicoli
che vi transiterebbero

Le tecnologie a cui si &
fatto cenno, infine, presenta:
10 sicadute industrali assai
pid rilevanti delle opere civi-
Ti.che & ogei un Seftore matu-
0 (e ampiamente presidiato
dalla malavita organizzata.
i veda «ll Sole-24 Oren del
3 giugno). Ma proprio qui
sta il problema politico: co-
me sarebbe percepito un va-
sto programma tecnologico,
affiancato alla completa libe-
ralizzazione del settore? Se
non prevamanno le Jogiche
Iocalistiche (del fipo “porto
un'opera_nel mio_collegio
elettorale"), la visibilita poli-
tica delle cerimonie di inan-
gurazione, e il consenso a
breve dei monopoli prorett
(lavoratori e produttori), le
speranze possono davvero es-
sere molte, se non altro per-
ché la scarsitd delle risorse
richiedera  necessariamente
una revisione radicale delle
strategie ogei dominanti
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