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Deragliamento, sicurezza sotto accusa

La Procura ipotizza il reato di omicidio colposo per ora contro ignoti

Alberto Gaino
Fulvio Morello

Omicidio colposo di Luka Mi-
linkovic & il reato che il pm Sara
Panelli contesta, per ora, a signo-
ti» dopoi primi rapporti ricevuti
sulla folle corsa del locomotore
giallo e dei tre vagoni verso la
stazione di Chiomonte: 20 km
senza freni per un dislivello
complessivo di 400 metri, veloci-
ta superiore ai 120, con i carri
che, per fortuna senza altre
gravi conseguenze, si staccava-
no uno ad uno e, cosi, hanno
finito per alleggerre la pressio-
ne sul locomotore ed evitato
una tragedia superiore, intermmi-
ni di costi umani, alla perdita
del macchinista bosniaco di 35
anni

1 primi accertamenti tecnici
hanno consentito di appurare
che non_era stato_collegato il
sistema frenante sul locomotore
ai tre carri e posto con evidenza
il problema della formazione del

‘personale impiegato nella filiera
di appalti e subappaltidella
‘manutenzione straordinaria del-
la rete ferroviaria. Dopo l'inci-
dente dell'altro giorno in Valle
di Susa i sindacati dei ferrovieri
(Filt-Fit-Uilt-Fast-Ugl-Orsa)
hanno preso posizione prospet-
tando come possibile causa del
disastro «gravi carenze nella
gestione della sicurezza.
Milinkovic sarebbe stato di-
pendente di_Costruzioni linee
Ferroviarie di Bologna, divIsione
ferroviaria di Unieco, societa
cooperativa. CIf & la capofila
dell'Associazione
fraimprese (Ati Fréj
baottenuto da Italferr spa (grup-
‘po Ferrovie dello Stato) di realiz-
zare i lavori di abbassamento
dei binari nella galleria del
Fréjus. 1l vertice della piramide
del sistema di appalti & costitui-
to da Rfi, la societa di gestione
della rete ferroviaria italiana
gemmata dal Tesoroe controlla-
tadallo stesso ministero. Perder-

si in questo intrico & facile, ma
ci si deve passare per cogliere
una questione che pongono Pa-
squale Maiorano e Gianni Trova-
% della Filt-Cgil: «In ferrovia
dobbiamo confrontarci con un
sistema anomalo di appalti: se i
aggiudica chi offre il prezzo piu
basso. La prima conseguenza &
1o scadimento eccessivo, visibi-

le a tutti, delle condizioni di
sicurezza dei lavoratori e 'utiliz-
20 di mezzi logori: locomotori,
freni, luci, carrelli. T rappresen-
tanti per Ia sicurezza continua-
10, daani, a denunciare i rischi
connessi. Qui c'% scappato il
morto, che non vogliamo certo
strumentalizzare, ¢ oggi se ne
parla, ma gli incidenti nel no-
stro comparto ferroviario provo-
cati da mezzi di ditte appaltatri-
ci sano stati numerosi. Ultima-
‘mente, uno di questi locomotori
hainvasoil binario della circola-
zione in senso_contrario_nei
pressi del tunnel di Poria Susa.
Per fortuna che & successo di

notte, quando viaggiano pochi
treni».

Altra_questione aperta, che
evidenzia un possibile conflitto
di interessi, tocca la formazione

di macchinisti come il povero
Milinkovic. «Per guidare i loco-
‘motori delle imprese che lavora-
no in outsourcing per Rfi -
sostengono i sindacalisti - CeSi.
Fer, struttura di Rfi, dovrebbe
rilasciare una certificazione agli
operatori, previo - dovrebbe es-
sere cosi ma non ne siamo sicuri
- un corso di formazione. Ce Si
Fer & in ogni caso la societd
centificatrice peri profili di sicu-
rezzan.

Si sapeva che anche le vec-
chie Ferrovie dello Stato ricorre-
vano ad appalti esterni della
manutenzione  straordinaria,
ma «da qualche tempo - denun.
ciano i due sindacalisti - il
fenomeno _dell'outsourcing _si
sta rapidamente incrementan-
do, con evidenti rischi se si
trascurala sicurezzan.





