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mss Un servizio di trasporto
‘mercisu ferro e nave, da Civita-
vecchia a Golfo Aranci, fatto
con modalitd ormai obsolete, i
costi el quale superano di due
volte e mezzo iricavi. Unalinea
che le Ferrovie dello Stato vo-
gliono dismettere. E poi l'altra
faccia della medaglia. Ciot 500
persone, 250 nel Lazio e altret-
tante in Sardegna, che rischiano
il posto dilavoro e per le quali il
sindacato si @ mobilitato. Risul-
tato: per ora non ci sara lo stop
alcollegamento, che dovevaini-
ziareil primoaprile (vedi anche
11 Sole 24 Ore del 29 febbraio.
scorso). Mentre & stato aperto
un tavolo di lavoro tra Regione
Sardegnae Trenitaliasull'attua-
le condizione del trasportomer-
ciesullapossibilita di riorganiz-
zarlo e rilanciarlo. Con buona
pace (perora)del portodiLivor-
no, che era il candidato ideale,
anche per le ferrovie, ad acco-
gliere, con un differente siste-

ma intermodale, il traffico spo-
stato da Civitavecchia.

Al centro della questione c'¢
un servizio storico per il porto
laziale. Quello, voluto dallo Sta-
to, per garantire la continuitd
territoriale tra il continente e J]a
Sardegna. E che serve ad alcune
aziende, ad esempio del polo
chimico di Ottana, pertrasporta
reiprodotti.Lalineamerci Civi-
tavecchia-Golfo Aranci si sv
Iuppa su due attracchi dedicati,
gestiti da Fs. La linea era opera-
ta, nei tempi d’oro, da 5 navi tra-
ghetto (poiscesea due). Su que-
ste unita (della Cemat) veniva-
no caricati i vagoni ferroviari
che, una volta arrivati nel porto
di destinazione, proseguivanoil
Joro viaggio su rotaia.

Unsimile sistema, nel tempo,
& diventato obsoleto: ha preso
piede, infatti, il pitt economico
trasportosugomma, con paviin
grado di caricare camion e trai-
ler. Oggi a garantire il collega-
‘mento ferrovia-nave tra Civita-

vecchia e Sardegna resta solo
un'uniti: la Garibaldi. E Trenita-
liavorrebbe abbandonareilser-
vizio. Oltre a essere antiecono-
mico, infatti, servea trasportare
una quantith esigua di merce.
«Quellachehaorigine odestina-
zione finale in Lazio - dicono al-
le Ferrovie - non supera le
100mila tonnellate 'anno. Con-
tandole merciditutta Italiasiar-
rivaastentoa6oomilay.

Dunque una linea in perdita,
sulla quale, perd, spiega Franco
Boriello, segretario generale
dellaCeildi Civitavecchia, «og-
gilavorano 250 addettia Civita-
vecchia e altrettanti in Sarde-
gna». Nei giorni scorsi, spiega il
indacalista, «nel corsodiunin-
contro con i presidenti delle
Commissionitrasportidella Re-
gione Lazio e della Provincia di
Roma e coni vertici di Trenita-
liaed Rfi, questi ultimi ci hanno
confermato l'intenzione di ces-
sareil servizio».

Ieri, perd, le Ferrovie hanno

fattoun passo indietro. Inunin-
contro tra Passessore regionale
dellaSardegnaai Trasporti, San-
dro Broccia, e 'amministratore
delegato di Trenitalia, Vincen-
20 Soprano, la Regione ha otte-
nutolostopal blocco dellalinea
Golfo  Aranci-Civitavecchia.
«Questo - si legge in una nota
della Regione ~ consentira di
proseguire un serrato confron-
toconil Governoattuale e conil
Prossimo, per trovare le risorse
finanziarie necessarie agaranti-
reilservizion.

‘Broccia ha chiesto che «gli
sforzi che la Regione sta facen-
do, insieme al gruppo Ferrovie
delloStato perilrilanciodel tra-
sporto ferroviario in Sardegna,
%?\ véngano vanificati da una
detisione che tuttalasocieta sar-
dastadimostrando di non pote-
re accettare». Regione e Treni-
talia hanno deciso, quindi, di at-
tivare un tavolo di lavoro per
studiarelapossibile di riorganiz-
zazione del servizio merci.
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