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Di Pietro: i Benetton ci devono 2,5 miliardi

Parte la procecdura d’infrazione Ue su Autostrade-Abertis, Il ministro: «La supereremo»
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Alro che pagare i danni agli
azionisti di Autostrade, ¢ lo
Stato italiano che alle fine avra
indietro dei soldi, una monta-
gnadi soldi, se qualcuno prove-
ra ad andare in tribunale. <Al
Benetton ricordo che hanno an-
cora in mano 2 miliardi e mezzo
di euro di opere che non hanno
realizator ha_detto jeri un
battagliero ministro delle Infra-
strutture Antonio Di Pietro, il
quale ha tracciato questo per-
corso ideale: «Se i soci faranno
richiesta di risarcimento dann,
noi risponderemo con la com:
parsa di risposta, E ricordo a
tutti che quando i fa una causa
non @ che debba vincere per
forza chi Iha promossa, pud
aggiudicarsela anche il conve-
‘nutos. Un commento sulla stes-
sa falsariga ha riservato Di
Pietro all'apertura, attesa per
oggi, da parte della Commissio-
ne europea di una procedura
d'infrazione a carico dell'Tialia
per come ha gestito la vicenda
Autostrade-Abertis: «Le proce-
dure di infrazione sono un ini-
zio di accertamento che si pub
concludere dando, alla fine, ra-
gione alle nostre posizioni anzi-
ché allo loro. Quando i inizia
una procedura non @ detto poi
che i debba concludere con
una condanna del governo.
Quindi, nessun problemab.

Nel mirino di Strasburgo

A proporre alla Commissione
(che oggi si riunisce a Strasbur-
£0) di bacchettare ITtalia per il
caso Autostrade-Abertis sara il

responsabile Ue al Mercato in-
terno Charlie McCreevy; nel
mirino le norme sulla revisione
delle concessioni contenute nel
decreto fiscale allegato alla Fi-
nanziaria. Non piace, fra le
altre cose, il potere conferito al
governo di ritirare la licenza se
il concessionario non rispetta le
condizioni; espressa cosl sem-
bra una norma di buon senso,
invece McCreevy pensa che dia
origine a «m'ingiustificata in-
certezza giuridicar.

Va ricordato che su Autostrade-
Abertis sono state avviate daila
Commissione europea due inda-
gini parallele: oltre a quella di
McCreevy & partita quella della
commissaria alla Concorrenza
Neclie Kroes, che ha portato a
una condanng preliminare ot
sospesa) per la violazione dell'
articolo 21 del regolamento Ue

sulle concentrazioni; marted:
scorso Dj Pietro in un colloguio
con la Kroes & riuscito a far
riconoscere T'esistenza di un
interesse nazionale nel passag-
gio non automatico di una con:

cessione in caso di fusioni.
Quanto alla presa di posizione
anti-Benetton di ieri da parte di

Di Pietro, & stata inserita in un
discorso pit ampio.

Infrastrutture in ritardo

«Non si vive di solo Abertis - ha.
dottoil ministro -. Le concessio-
ni autostradali devono dare un
servizio. Per noi esiste un pro-
blema di investimenti da realiz-
zare e non realizzati per due
miliardi e mezzo di euro dalla
societa Autostrade, o di questo
chiediamo conto innanzitutto».
A tali dichiarazioni ha inteso

rispondere la_compagnia_con
una nota secondo cui «per quan-
to_ riguarda Je opere inserite
nella_convenzione del '97, §
ritardi di investimento, pratica-
mente per intero riconducibili
ai ritardi autorizzativi relativi
ella Variante di Valico, ammon-
tano a circa 860 milioni di euro
a fine 2005. Inoltre, i ritardi
accumulati nella realizzazione
della Variante di Valico, a causa
dei suddetti problemi autorizza-
tivi, hanno comportato, rispet-
toalla previsione di spesa inseri-
tanel piano finanziario allegato
alla convenzione con Anas del
1997, un maggior costo dellope-
ra accertato ad oggi per circa
1,6 miliardi di euro, destinato
al termine dei lavori a superare
certamente i 2 miliardi.
Peraltro, insiste la Societa Auto-
strade, (gli investimenti per la
realizzazione della Variante di
Valico non comportano tariffe
‘addizionali a carico dell utente,
in quanto la copertura di tali
investimenti & stata assicurata
nel 1997 mediante estensione
della durata della concessione
dal 201821 2038.

Rompe la compattezza el go-
vernoitalianoiguardo alla que-
stione Autostrade il ministro
per Je Palitiche europee Emma
Bonino: «Mi auguro che, a parte
qualche momexito di confusio-
ne e contraddizione, si affermi
il fatto che le norme europee
non sono un optional, & che
quindi vanno rispettate senza
farsi tanto tirare per la giacca
Se ci sono problemi interni di
rapporti con le concessionarie,
questi lidobbiamo_ risolvere
senza violare le norme Ue.
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15 GIUGNO

«NO AD ACS, GARANTIRE GLI INVESTIMENTI»
« soci costruttori di Acs non possono entrare

in Autostrade tramite Abertis, ci sarebbe conflitto
diinteressi. Chiediamo un atto aggiuntivo

alla convenzione sugli investimentin.

27 GIUGNO

«MANCANO | REQUISITI MINIMI»
«annorivisti tutt  regimi concessionari, Non
esiste corrispondenza trale nostre indicazioni
minimali e a proposta operativa di Autostrade».

16 OTTOBRE

FONDETEVI PURE MA SENZA CONCESSIONE»
e due societa sono liberissime di fondersi,
ma e ci riferiamo alla concessione non pud’
esserciun trasferimento automaticon.

25 APRILE

«DITECI QUALI LAVORI VOLETE, L| FAREMO»
Autostrade chiede al governo quali investimenti
uole di preciso, «e poi ¢i consenta di farli

con le autorizzazioni. No farema questi lavorin.

5 GIUGNO
«’ACCORDO CON ABERTIS NON SI TOCCA»

3NOVEMBRE

«RISARCITECI, ILGOVERNO C! RISTATALIZZA»
Il cda di Schemaventotto delibera «l‘avvio di
un‘azionerisarcitorian (da proporre
all'assemblea) perché 'art. 12 del collegato fiscale
allaFinanziaria «provoca una surrettizia

zazione di una societh privatizzatas,
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