U'azienda dei trasporti. || cdossier forniture gia consegnato da Esposita a Cantone, arriwer anche al capo della procura Pignatone - Orfind: sard il nuovo filane di Mafia Capttale - Si rischia il caos per il Giubileo

Atac senza guida, appalti sotto i riflettori

di Giorgio Santilli

“Isimbolo dellosfascio romano
1énggi,pi{1che mai, l'aziendadi
M. trasporto: Atac, municipaliz-
zata da 1zmila dipendenti con tas-
50 di assenteismo del 120 e 1550
bus di anzianitd ultradecennale,
sfregiatadalarentopolineglianni
passati,una perditadiig milionie
undebito che arriva a1,6 miliardi.
L'assessore dimissionario ai Tra-
sporti, Stefano Esposito, ha gia
consegnato un dossier sugli ap-
palti degli ultimi anni al presiden-
te dell'Anac, Raffacle Cantone, e
nei prossimi giorni lo portera an-
cheal capodella Procuradi Roma,
Pignatone. «Sariuno dei nuovi fi-
loni di Mafia Capitale», sintetizza
il commissario del Pd romano,
Matteo Orfini.

Ogei l'azienda & totalmente sen-
zatesta. Estatoazzerato daMarino
aluglio il consiglio di amministra-
zione, che dovrebbe essere rinno-
vato a giorni, in teoria: ma al mo-
mento nessuno ha potere e forza
politica per farlo, né il sindaco di-
missionario né un commissario
che dovra preoccuparsi delle
emergenze, Sene é andato aluglio,
alla scadenza, anche l'ex ammini-
stratore delegato, Danilo Broggi,
nonsenzaqualche risultato impor-
tante nel percorso di risanamento
finanziario. Sié dimessoildirettore
generaleFrancescoMichelimana-
ger che invece era appena arrivato
dal mondo industriale & dei servizi

esubito eraentratoin rotta di colli-
sione con Espesito, giunto a Roma
da meno di due mesi, con mandato
renziano di puntellare il sindaco e
vedere subito con il Giubileo qual-
che segmo dirisanamento e miglio-
ramento del servizio di trasporto.
MNonéandatacosi ed Espositocom-
menta amaro, «5e riduci lemolu-
mento dell'amministratore dele-
gatoabgmilaeuro annui-dice-tro-
viqualcuno che viene quiapassare
qualche giomno a settimana e non
hai speranzadi fare un verorisana-
mento che deve essere non solo fi-
nanziario ma anzitutto industria-
lew. Nessunaillusioneneanche sul-
laprospettiva abreve del Giubileo.
«Senza poteriin deroga moltoam-
piaun commissario e vigilanza al-
I' Anac - dice Esposito-lamanuten-
zionedimetrocbussardun proble-
mairrisolto con conseguenze mol-
togravisullacittis. Forseancheper
questoil premier Renzihavistoleri
il presidente Anac, Raffaele Canto-
ne, per capire se si pud andare sulla
stradadipoteri inderoga fortissimi
sotto lavigilanzadell'Anac,

Altre due tegole potrebbero ar-
rivare a breve, perd, sull Atac ari-
mettereinbilico un bilancio che &
statoappena“salvato” conunaen-
nesima ricapitalizzazione da 178
milioni. La prima tegola da12o mi-
lioni potrebbe arrivare gia a no-
vembre conlasentenzadellaCor-
te diappello di esecuzione del de-
bito che Atac ha con il consorzio

Roma Tpl (ex Tevere Tpl} subaf-
fidatario per i servizi notturni.
L'altra partita aperta & quella dei
debiti Atac derivanti dal non aver
girato le quote di incassi dei bi-
glietti Metrebus spettanti alle Fs
(6o milioni) e all'aziendaregiona-
le Cotral (9o milioni).

Tutti buchi che rischiano di ri-
mettereindiscussioneanchele co-
se buone fatte negli ultimi mesi: la
firma dell'accordo con i macchini-
stiper aumentare la produttivita, la
riduzione della perdita (che era di
216 milioni nel 2014}, 1a riduzione
dell'indebitamento, il Mol negati-
vodismilioni del 2013 che diventa
positivo per 100 milioni nel 2014, la
definizione del muovo contratto di
serviziche chiarisce irapporti eco-
nomici e finanziari per gli obblighi
di servizi pubblici, il nuovo piane
industriale che dovrebbe rilancia-
re manutenzioni, investimenti e
servizi,mastentaadecollare,

Atac resta comunque il para-
digma della municipalizzata nata
e cresciuta nella contiguita con la
politica e sempre pit divorata da
questa consociazione. Pietro Spi-
rito, direttore delle strategic del-
lazienda, ha rivestito lo stesso
ruolo nelle Fs di Mario Schimber-
ni enelprogettochehaportatoalla
societarizzazione di Fs nell’epoca
Necci-Vaciago. «Anche le dimis-
gioni di Micheli - dice - apronoun
squarciosui disastri che sono stati
perpetrati in questi decenni nelle
aziende municipalizzate. Nessu-

no svolge correttamente il pro-
Prio compito,si assiste a continue
invasioni di campo. La centraliti -
continuaSpirito-nonéilprocesso
industriale, mala gestione del po-
tere e delle forniture, L'azionista
giocaafare il manager, il manager
aspiraafare il politico, il sindacali-
stagiocaafareil capodel persona-
leol'agente dicollocamento, ifor-
nitori fanno i committenti di se
stessi. (Gia da un paio di decenniil
trasporto pubblico romano, dopo
i tentativi di razionalizzazione di
{esare Vaciago, eraprecipitatoin
un abisso di mediazione politica
hasata sulla somma delle ineffi-
cienze auspicabili per gli interessi
di tutti gh stakeholders». Anche
Spirito commenta amaro; era ve-
nuto all’Atac con l'idea “schim-
berniana” di poter rompere il pa-
radigma consociativo.

Loscontro fraEspositoe Micheli
éculminatonellagara perl'acquisi-
zione dibusin leasing. La prima ga-
raper7oohuseraandatadeserta. A
quel punto Esposito ha chiesto che
sipartisse dazsobusinleasingope-
rativo{manutenzione compresa)e
non solo finanziaria. «Sono stato
accusato da Micheli di ingerenza -
dice Esposito- e di prefigurare con
illeasing operativo la chinsura o la
cessione delle officine. Niente di
futto questo, ma questa azienda
non ripartirise pensiamoaun risa-
namento solo finanziario senzaun
risanamento industriale che mi-
gliori e potenzi il servizio di tra-
sportoa Romay.



