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Trasporti Ue. Dopo l'aumento nel 2000-2007 del traffico merci e passeggeri la crisi ha richiesto misure di rilancio
I treni rischiano di perdere i fondi

Stanziati 20 miliardi, ma diversi paesi potrebbero avere problemi di spesa

ACURA DI :
Maria Adele Cerizza

pa Le ferrovie europee sono
entrate da alcuni anniinuna fa-
se segnata da importanti muta-
menti, legati sia allo sviluppo
del contesto normativo, specie
quello europeo, sia a fattori di
carattere economico, sociale e
demografico. Per tener conto
di questi fattori la Commissio-
ne Ue ha istituito il Rail Market
Monitoring Scheme (Rmms),

un sistema di monitoraggio del .

mercato ferroviario europeo.
Tra il 2001 e meta del zoog il
gruppo dilavoro Rmims si & riu-
nito 22 volte: I'ultima relazione
prodotta fornisce una serie di

LA RELAZIONE

llgruppo di lavoro Rmms
istituito dalla Commissione
ha analizzato le performance
e ha confermato l'apertura
progressiva alla concorrenza

dati interessantti, che illustrano
le principali tendenze osserva-
te negli ultimi anni nel mercato
ferroviario dell'Unione. In que-
sta relazione si trova conferma
di come lo sviluppo di uno spa-
zio ferroviario europeo ¢ I'aper-
tura progressivadel mercato al-
la piena concorrenza abbiano
garantito la stabilizzazione del-
laquota delle ferrovie nel setto-
redei trasporti.

Il documento di Rmms con-
sente di analizzarei primi effet-
ti tangibili della crisi che inve-
ste il settore dalla meta del

2008, piu evidenti nel settore,

del trasporto merci ferroviario
che in quello del trasporto pas-
seggeri. Peraltro la crisi influi-
sce pil sul segmento del mate-
riale rotabile che su quello
dell'infrastruttura, che dovreb-
be beneficiare maggiormente

delle misure di rilancio econo-
miche previste dagli Statimem-
bri. I piani di rilancio annuncia-
ti dovrebbero intercssare la re-
te ferroviaria per un importo di
una ventina di miliardi di euro,
concentrati soprattutto negli
StatidellaUeais. _
Sonotuttaviastati espressial-
cuni dubbi sulla capacita finan-
ziaria di tali Stati di realizzare
tutti ghi investimenti previsti, a
causa delle prevedibili difficol-
ta di bilancio e dell'aumentato
indebitamento. L'Unjone ha
mobilitato i fondi disponibili
per partecipare a questo sforzo
di rilancio e per accelerare lo
sviluppo delle reti transeuro-
pee anticipando in particolare
lo stanziamento di 500 milioni

-di euro nell’'ambito del bilancio

Ten-T. |
Dopo una lunga fase di decli-
no continuo, particolarmente

pronunciato nei nuovi Stati

membri-sottolineail documen-
to —il trasporto merci per ferro-
via ha registrato tra il 2000 e il
2007 una crescita non trascura-
bile, specie in quegli Stati in cui
leimprese ferroviarie non stori-
che hanno conquistato quote di
mercato significative. Nel 2007
laUeaz27haregistrato unincre-
mento del 2,8% del trasporto
merci per ferrovia contro 1'1,1%
dellaUea1zeil3,7% dell'Ue a1s.
Ma dalla meta del 2008 il traffi-
co merci ferroviario ¢ stato for-
temente colpito dalla crisi eco-
nomica che ha inciso pesante-
mente anchesusettori che ricor-
rono tradizionalmente a servizi
ditrasporto ferroviario di merci
come la siderurgia, la chimica e
I'industria automobilistica.
Secondo dati provvisoridella
Comunita delle ferrovie euro-
pee (Cer), tra il secondo trime-
stre 2008 e il secondo trimestre
2009 il calo del trasporto merci
per ferrovia sarebbe stato addi-
rittura del 282 intuttalaUe.: -

Perquantoriguardail traspor-
to passeggeri, tra il 2000 e il
2007 lamaggior parte degli Stati
membri,in particolare quasi tut-
ti gli Stati della Ue a 15, ha regi-
strato un incremento del traffi-
co dell'ordine del 12 per cento.
Siva da punte del 44,6% dell'Ir-
{anda al 36,1% della Lettonia e al
30,5% della Gran Bretagna. Alcu-
ni StatidellaUe a1z hanno inve-
ce subito un forte calo, soprat-
tutto la Romania (-35,7%), la Li-
tuania (-32,3%) e la Bulgaria
(-30,80%).

La crescita del traffico ferro-
viario & stata particolarmente
sostenutanel settore dell’alta ve-
locita. Il numero di passeggeri-
chilometro & passato da 59 milio-
ninel 2000 a92 milioni nel 2007,
di cui 48 milioni in Francia, z2 in
Germania ¢ 8 in Italia. Nel zooy
la quota dell’alta velocita sul to-
tale dei passeggeri trasportati
era del 23% nella Ue a 27, ma in
Francia questo valore era quasi
del 6o per cento.

Nel 2008 il traffico passeggeri
ha continuato ad aumentare,
specie in Spagna (+16,7%), Au-
stria (+13,896) ¢ Lussemburgo
(+8,894). I maggiori cali di traffi-
c0 si sono registrate in Romania
(-7,3%), Ungheria (-s,200) e Letto-
nia(-4,2%). Trail secondo trime-
stre 2008 e il secondo trimestre
20009, il traffico passeggeri sareb-
be diminuito di circa il 506 nella
Uecaisedelloo,7oenellaUeaiz,
Sembra che questo calo sia pit
evidente per la clientela affari,
per cuilacontrazione superereb-
be addiritturailio per cento.

Quantoallasituazione tariffa-
ria, la vendita di biglietti di se-
conda classe sarebbe rimastare-
lativamente stabile, grazie sia al
passaggio di una parte di clienti
che prima viaggiava in prima
classe, sia a una politica tariffa-
ria vantaggiosa praticata dalle
compagnie ferroviarie, -
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