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Ferrovia. Trenitalia cargo abbatte del 40% i costi dopo un 2009 chiuso con 300 milioni di passivo
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s Soffre il trasporto merci su
ferrovia, in tutta Europa, ma in
Italia di pit.. E questo nonostan-
te il nostrosia, almenoin questo
settore, uno dei paesi che piil
hanne liberalizzato, aprendo il
mercato a operatori diversi dal-
Tincumbert nazionale, nel no-
stro caso Trenitaliacargo. Lesti-
me relative ai volumi di merci
trasportate per ferrovia in Italia
nel 2009 indicano un calo del
25% rispetto all'anno preceden-
te. Non che le altre modalita di
trasporto siano andate meglio,
visto che secondo i datiresinoti

da Confetra, il trasporto strada-
le segna -22% , quello marittimo
-17% e il cargo acreo caladel 18,6
per cento. Quello che preoccu-
padipitil sistema industriale so-
nolascarsacompetitivitddel tra-
sporiosu ferro, elescelte di Tre-
nitalia chein ogni caso rimango-
no il principale operatore pre-
sente S'Lll mercato mzionale.
Una stima dello scorso anno
calcola che nel corso del 2008
Trenitalia cargo su base nazio-
nale ha effettuato circa 1'88%
delle percorrenze, circa 68 mi-
lioni di treni/km contro un129,
pari a circa 8,8 milioni di tre-

ni/km prodotto datutte le altre
imprese. Una percentuale che
cambiasensibilmente seinvece
di tutto il territorio nazionale
analizziamo solo I'area piti den-
samente industrializzata, quel-
laanord dell’Appennino tosco-
emiliano: qui, secondo stime
della stessa Trenitalia Cargo, le

imprese ferroviarie private o fi-
liali italiane dei grandi operato-
ri nazionali d'oltralpe, si aggiu-
dicano gia quasi il 40% del mer-
cato. Purtroppo non si tratta di
traffici aggiuntivi a quelli gia
svolti da Trenitalia, ma di clien-
ti che le nuove imprese sottrag-
gono all’operatore storico, at-

‘tratte non tanto dal prezzo pit

conveniente (anzi Trenitalia
cargonegliscorsianniéstataac-
cusata anche di fare dumping,
tenendo artificialmente bassi i
prezzi) madauna migliore qua-
litd del servizio. E cosi la quota
modale del trasporto merci su
ferro in Italia rimane all’u1%,
contro il 149 della Francia, il
20% della Germania, il 30% del-
I’Austria e addiritturail s3es del-
la Svizzera. Incidentalmente,
notiamo che la percentuale
maggiore si rileva in quei paesi
che applicano politiche di con-
trollo e contenimento del traffi-
comerci sustrada.

PARAGONE CONL’ESTERO

InSvizzera e Austria viaggiano
surotaia rispettivamente
i1 53 e il 30% delle merci
grazie a politiche di limitazione
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Trenitalia, con una nota, pre-
cisa il suo impegno e smentisce
chi teme un progressivo sman-
tellamento del servizio cargo in
Ttalia: «Stiamo affrontando que-
stoperiododicrisinell'unicaot-
tica possibile, quella dell'impre-
sa che deve guardare all’effi-
cienza del sistema e aun corret-
to rapporto tra costi e ricavi.
Puntiamoarenderepitiefficace
lanostra filieraproduttivaeari-
durre per quanto possibileil co-

stodel prodotto treno. Miriamo -

a consolidare e sviluppare, non
aridimensionare, ilnostro posi-
zionamento nel settore con un
modello industriale pit snello e
flessibile grazie al quale effet-
tueremo servizi ditrasporto do-
vunque cisari domarida di traf-
ficoeconomicamente sostenibi-
lex». Proprio in questa ottica, nei
giorni scorsi Tx Logistik, I'im-
presa ferroviaria del gruppo Fs
che sioccupa,con buonirisulta-
ti, di merciin Europa ha ottenu-
to la licenza per poter operare

sulla rete italiana. 11 problema
di Trenitalia cargo & quello di
unaorganizzazione legataavec-
chisistemi produttivieauncon-
tratto di lavoro molto oneroso,
che portaadeicostidiproduzio-
ne insostenibili. Il costo medio
¢dizs,8 eurotreno/kmper Tre-

nitalia contro una media di 14,5
euro treno/km per le imprese
ferroviarie private. Ma il cosid-
dettotraffico diffuso, che Treni-
taliacargodal primoaprile scor-
50 ha riorganizzato su nuove
modalitd, aveva nel 2009 un co-

sto, stratosferico,di 4o eurotre-
no/km. Di contro i ricavi medi
pet la societa del gruppo Fs so-
no di 15,0 euro per treno/km.
Inevitabile quindi anche per il
2009 unbilancio in rosso, stima-
to, come risultato d’esercizio in
-300 milioni di euro contro i
-270del 2008, Eilbilancio di pre-
visione del 2010 non va molto
meglio, visto che stima una per-
dita di circa 230 milioni di euro
nonostante una riduzione dei
costi; rispetto al 2009, di alme-
no 140 milioni. Interessante il

confronto con Txlogistic socie-
ta fondata nel 1999 in Germa-
nia: il costo di produzione
(escluso il pedaggio per i bina-
ri) ¢di8,8 eurotreno/kmelaso-
cieta ha chiuso il2009 conunri-
sultato netto positivo attorno ai
g milioni di euro su un fatturato
di circa 113 milioni. Cifre in calo,
certo, rispetto al 2008 (risultato
netto 13 milioni su 121 milioni di
fatturato) ma certamente assai
significative visto la profonda
crisi economica globale.
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Il confronto su rotaia

Traffico (tonn/km) nel IV trimestre 2009 rispetto al 111 trimestre 2009, Variazione percentuale ]
Russia Germania Ue Usa Messico Polonia Regno Unito Francia Italia
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Le principali imprese ferroviarie merci operative in Italia
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