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T A S

VISTO DA ME

Pedagyi in coda
sul Grande
raccordo anulare

ai-ATéssandro De Nicola

utte le strade portano aRoma, si

diceva. E chi potrebbe negarlo?

Peccato che ai tempi

dell'Impero, come ai nestri, non
cisiano pasti (né acciottolati) gratis e che
tutto abbiaun prezzo.

L'intenzione del Governo distabilire dei
pedaggisu1.300 chilometri distrade
dell’Anas, dal Grande raccordo anulare alla
Salerno-Reggio Calabriapassando
(metaforicamente) per la Firenze-Siena
dovrebbe essere quindi esaminatacon
animo pit1 sereno sia di quello dimostrato
dalsindaco Alemanno, cosiirritato che in
passatoavevaminacciato paradossalmente
disfondare il casello conl'automobile, sia
dalgovernatore Polverini che haparlato di
«attidiforza» (manco fosse un Gubernator
tipoSchwarzenegger) per arrivare
all'assessore Buontempo («disobbedienza
civile di massa»). Non parliamo poidelle
reazioni delle opposizioni, che ormai
dipingono qualsiasi provvedimento
dell’Esecutivo come unattacco feroce
perpetrato conlo scopo d'infliggere
volontariamente le pit grandi sofferenze

possibilialla popolazione: basti pensare che
ilPd paventaun «accanimento
terapeutico» controipendolari.

Vabene, sin quila politica. Mail pedaggio
hasenso? Partiamo daun dato difatto: le
strade dell’Anas sono pagate daisoldi di
tuttiattraverso le imposte, Quindila
manutenzione ordinariae straordinariaeil
miglioramento del manto stradale del Gra,
perlaparte noncopertadalle poche entrate
dell’Anas, sonoa carico de] pensionato di
Bolzanoe della casalinga di Cefali1 che mai
siarrischiano a guidare dalle parti
dell’'Urbe, tanto quanto del residente della
provinciadi Roma che passa sulRaccordo
centinaia divolte I'anno.

Consideriamo inoltre che I'uso delle
strade da parte degli automobilisti portaa
unaserie diesternalita negativesofferte da
tutti:i ritardi che siaccumulano perlastrada
colpiscono indifferentemente chifala
gitarellae hatempo daperdere e chiinvece
deve spostarsi per lavoro e haun costo
molto elevato per ogni minuto sprecato,
Inoltre cisonoil fattore inquinamento, il
cambiamento climatico, gliincidenti
stradali, ilrumore e 'usuradelle
infrastrutture utilizzate. Ognuno di questi
fattorihaun costorelativo (esternalita
negativa del rumore vale meno degli
incidenti d'auto che invece, secondola
Fondazione Ania, pesano 30 miliardi
I'anno) maindubbiamente & sopportato
anche dachinonutilizzale strade da cui tale
costoviene prodotto.

E allorarazionale che a pagare sia chi
beneficia del consumo per unaserie di
motivi. Il primo ¢ di efficienzaeconomica:
volendo allocare bene le risorse bisogna
darloro un prezzo inmodo che noncisia
un consumo esagerato. Cio fasi chele
esternalita negative si producano solo
quando quelle positive le sopravanzano
mentre ora c’e il rischio che traffico,

inquinamento ¢ incidenti si generino
senza benefici corrispondenti. Inoltre, far
pagare il pedaggio consente d'investire
per permettere cheil bene soddisfimeglio
l'utente, mentre oggi larete stradale
pubblicaitaliana & decisamente carente.
Sotto questo profilo, male hafatto il
Governoadire cheiricavi del pedaggio
servono per lariduzione del debito
pubblico perché haribadito la politica dei
taglilinearj: senza nemmenoesaminare
cosaservadal punto divista delle
infrastrutture hagia deciso dove
destinareiricavi.

Piuttostobisognerebbe discutere due
aspetti:il primo é che I'obolo versato dagli
autistinondeve semplicemente
rappresentare un'ulteriore tassamaessere
compensato o daun miglior servizio,
oppure daminori tasse per tutti (o magari
daunmix delle due cose). Abbiamo gia
dettomolte volte che il problemadel Paese
nonsono le entrate, fintroppoeccessive,
malaspesapubblica.

Ilsecondo ¢ discutere seriamente suche
tipo di pedaggioistituire. Il pass oticket di
circolazione (tipoil bollino delle autostrade
svizzere) ha finalita, costi di gestione e
ricavidiversidallatipicacabina diesazione
odal pagamento elettronico cdaunsistema
otticodiriconoscimento via Gps e daaltri
metodi possibili. Il bollino svizzero serve
solo ad aumentare le entrate ¢ ha bassissimi
costidigestione, manon scoraggia il
traffico né rispettamolto la proporzione tra
consumo e prezzo. Al contrario un sistema
Gpsfapagare Km per Km, maé costosoe
pone problemi diprivacy. Questisono
problemiseri, ma capisco che inun Paese in
cuisi & fatto unreferendum perché Sorella
AcquaéundonodiDio,le questioni
economiche sono dettagliirrilevanti.
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ORIFEDDUTIONE RISERVATA

15 giugno - il sole 24 ore - Pedaggi in coda sul grande raccordo anulare



