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® La denuncia dell’'ex ferroviere Giovanni Luciano (Cisl): 1a riforma del il Piano
2001 ha creato due livelli di sicurezza molto diversi, si cambi subito rotta trasporti

M.Fr.

sComevalevasi dimostrares, Aduegior-
nidallatragediadi Coratogliunici inda-
gatl sono i due capistazione: quello di
Andria e quello di Corato. Era scontato,
E. sebbene la Procura di Trani stia rivol-
gendo attenzione sia verso chi avevala
giurisdizione sulla sicurezza - 1Uificio
speciale trasporti a implanti fissl (I"Ustif
regionale che fa capo al ministero dei
Trasporti) - sia verso le cause che hanno
ritardo il raddoppio del binario gia fi-
nanziatodall Ue, isindacati turti denun-
ciano come sia sbagliato limitarsi ad in-
dividuare «facili capri espiatoris,

«Ma si pud tirare la croce addosso a
due semplici lavoraton per un ermore u-
mano quando perun milione di volre di
volte hanno farto il lsrodoverecoprenda
le inefficienze mentre lacolpa & diun si-
stemadi sicurezza preistorico?s, pite-
splicito & Giovanni Luciano. Da poco
promosso A segretario confederale, &
stata per due mandati segratario gene-
raledellaFit Cisl, masopratiuttoha fatto
ilcapotreno perben 14 anni. «£"dal 1950
che si sono sistemi di automazione. Noi
sulla linea Adriatica Pescara-Termoli
nel 1982 avevamo il cosiddetto “Bloceo
Fs": se il treno non era ancora passato,
eraimpossibile mettere il *Vernde™ al se-
maforo, 'apparato centrale elettrico lo
bloccavas.

La situazione del sistemi di sicurez-
za In Iealia per il sindacato & infatti in
gran parte buona. «L'unica eccezione
sono le 12-13 ferrovie in concessione che
invece hanno untassodi sicurezzamaol-
o minore: guasi utte hanne ancora il
sisterna a blocco welefonico senza nem-
meno la cosiddetta “Ridondanza”, 1'al-
largamento della possibiliti del blocco
4 pilh persone per evitare Ferrore di un
singolos.

1 problema dungue per i sindacatd &
quelle della doppia normativa. «Salo
sulle ferrovie regionall non vigonole re-
gole di sicurezza imposte dall’ Agenzia
nazionale sicurezza fervoviaria (Ansf)
che hagiurisdizionesututtalatrattana-
zionaledi Rfix.

La ragione ¢ oramal storica. E ha
melto 2 che fare con la riforma costitu-
zionale. ¢La riformadel titolo V del 2001
ha dato alle Regioni queste linee ferro-
wviarie. Male Regiond stessavevano una
competenzaquasiesclusivamente stra-
dale o tramwviaria. Ed & questo il motivo
per cui anche la competensa sui con-
trolli di sicurezza & demandata ad una
struttura che & si ministeriale ma si
chiama Ufficio speciale trasporti a im-
planti fissl (Ustif) di chiara derivazione
stradale che ha regole molto meno
stringenti diquelledella Ansfs.

Ecco dunque la proposta della Cisl,
«Per questo - propong Luciano - chiedo
chelacompetenza diqueste tratte passi

sotto Bfi. Intendiamoed, non dieo che e
imprese concessionarie debbano essere
vendute, dico che la competenza dei bi-
nari, della Infrastrunura, passi sotto Re-
te ferroviaria italianas,

A chi, come il presidente della com-
missione TrasportidellaCamera Miche-
leMetaricordacomeentroil 2019tuttele
tratte saranno sotto la giurisdizione del-
I'Agenzia narjonale sicurezza ferrovia-
ria, Lugiano fa notare sche si tratta del-
I'emanazionedel quarto pacchettodella
Direttiva ferroviaria europea e quindi i
tempi potrebbero essere molto pii lun-
ghis,

I passaggio a Ril invece pub esgeTe

do come 1 i:m-em lmwbndm 400 del
1999 prevede addirittura che le Regiond
abblanola facolth dichlederea R dige-
stireleloroferrovie. Manonlofannoedé
meglio non indagare i motivis, lascian-
do intendere che siano di mera gestione
e spartizione di potere e denaro pubbli-
0.

Laltra ragione per cui Luciano chie-
de il passaggio delle tratte regionali e In
concessione a Rfi &8 meramente pratica:
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di Corato.

«FHa la competenza, il know how e so-
prattuttola capacitadiinvestimentoche
nessuna Regione o impresa privata has,
Sulla stessa lunghezza d'onda anche
Ia Uil Trasport. «In Italia ¢ sono ancora
oltre 15mila chilometri di rete a binario
unico - amtacca [l segretario generale
Claudio Tarlazzi - . Ma nonsolo. Sul pia-
no del controllo e sicurezza il nostro si-
stema ferroviarosdivisotra die organi-
smi diversieseparati, comesela sicurez-
zanon dovesse essere |a stessa per tufte
letrarte ferroviarie,
seconcesseomeno, locali o nazionali. B
prioritarioed urgentecreareun’unica A-
genzianazionalecheintervengasututta
la rete, nazionale e regionale, nel mede-
simo modo, dando stesse regole di sicu-
rezza e svolgendo | medesimi controlli
ovungue, Un settore cosi delicato acui é
affidara 1a sicurezza di pendolard, citta-
dini, turisti e merei, non pub essere affi-
dato al singolo uome, In questi ultimi
tempi non si parta d'altro che di indu-
stria 4.0 & poi non vediamo applicate le
l‘.emolme che mettono in siourezza le
ie. E'necessarioche il Pia-
o drl trasporti preveda investiment
consistenti in questo sensos, conclude,
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