Il salvataggio

di Leonard Berberi

E per I'Alitalia di Fs-Delta 4 offerte:
Atlantia, Toto, Lotito ed Efromovich

[I piano industriale punta su Fiumicino e Linate. Di Maio: «Oggi la scelta»

MiLANO La cordala che vuole
rilanciare Alitalia scegliera
oggl il nome del nuovo socio.
O soci. Teri Mediobanca ha ri
cevuto quattro «conferme
d'interesse» che saranno sot-
toposte oggi al cda di Ferrovie
dello Stato, al ministero dello
Sviluppo economico e ai
commissari della compagnia.
Le buste pervenuie sono quel-
le di Carlo Toto, Germén Efro-
movich (azionista di maggio-
ranza del vettore sudamerica-
no Avianca, che perd non
c'entra con la procedura),
l'imprenditore Claudio Lotito
¢ Atlantia. Questultima dopo
aver incaricato I'ad Giovanni
Castellucei di valutare il pro-
getto, ha spedito una «comu-
nicazione ufficiale» che equi-
vale all'offerta non vincolante.
Chi sard scelto potra sedersi al
tavolo con Fs, dicastero del
I'Economia e Delta Air Lines.
Una svolta che apre una
nuova — e complicata — fase.
«Si dovra scegliere tra le offer
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te pervenute ¢ mettersi al la-
voro per avviare il confronto
con i dipendenti per chiudere
l'accordo sindacale», com
menta su Facebook il mini-
stro Luigi Di Maio, aggiun-
gendo che «ora manca il
“quarto elemento™s. Gli «ele
menti» potrebbero essere
cinque: oltre alla valutazione
positiva su Atlantia, gli esperti
di Mediobanca potrebbero
dare l'ok anche a Toto.

Una volta costituito il con-
sorzio, si partira gia da una
bozza di rilancio, il «Piano in-
dustriale definitivo» redatto
da Ferrovie dello Stato e Delta
(con il contributo di Oliver
Wyman, McKinsey, Ernst &
Young) e di cui il Corriere ha
otienuio copia. Un piano che
definitivo non €, dal momen-
to che su questa base dovran
no intervenire gli uvomini di
Atlantia (e, nel caso, di Toto).

La nuova Alitalia, secondo
la bozza, da qui al 2023 avrd la
finestra sul mondo nell’hub

di Roma Flumicino ¢ quella
sugli affari (europei) a Milano
Linate grazie anche all'intro-
duzione negli aerei di una ve-
ra classe Business. E se a Mal-
pensanon si punta pit di tan-
to, saranno sborsati 6o milio
ni di euro per riprendere gli
slot a Londra Heathrow.

I vettore tricolore nei pros-
simi quattro anni dovrebbe
avere meno Italia (dove esiste
gia la connettivita ferroviaria)
¢ pit Europa e Nord America.
Fiumicino resterebbe 'hub
delle operazioni interconti-
nentali con 'aggiunta dei voli
per San Francisco (in aprile
ottobre) ¢ Shanghai, ma to-
gliendo — come anticipato
dal Corriere a giugno — San-
tiago del Cile, Johanneshurg,
Delhi. Un tema su cui si con-
fronteranno Fs-Delta e Atlan-
tia (che con AdR gestisce Fiu-
micino): gli uomini di Castel-
lucci ribadiranno la necessita
di aumentare le tratte di lun
20 raggio. In parallelo Linate

diventerebbe sempre pill uno
scalo per ¢li affari aumentan-
do le connessioni tra il Set-
tentrione e Ie principali citta
europee: considerato che non
ha slot liberi, questo dovreb-
be avvenire tagliando almeno
15 rotte non profittevoli.

La nuova Alitalia puntera di
pit sulla clientela business
per supportare i ricavi. Opera-
rione — spiegano in Delta —
¢ia avviata e con qualche ri-
sultato positivo da circa un
anno dall'attuale gestione. Per
supportare gli introiti si pro-
cederd pure alla riconfigura-
zione degli aerei (che passe-
ranno da 117 a 109 nel 2023).
Per questo sui 977,7 milioni
di euro di investimenti 96,3
milioni saranno destinati al-
l'aumento di posti in classi
Business e Premium eco
nomy sui voli intercontinen-
tali e all'«inserimento della
classe First (in realta la Busi-
ness, ndr) sui voli di corto rag
giom.
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