Villaggio globale

Flixbus contro Blablabus, il risiko
dei bus low cost si combatte in Europa
BARBARA ARDO » paging I8

L a loro per anni é stata una
danza. Flixbus e Blabla-
car, la prima tedesca, la se-
conda francese, ex
start-up con un bagaglio di innova-
zione e tecnologia al seguito, han-
no camminato parallele con un uni-
co obiettivo: togliere dal volante gli
europei e farli viaggiare uno accan-
toall’altro. Non tanto per strapparli
dalla solitudine dell’abitacolo, ma
con uno scopo alte; abbassare il li-
vello di Co2 nell’aria. Riempire
un'auto con 5 persone, significa to-
gliere quattro veicoli dalla strada.
Ecco il segreto di Blablacar, oltre ai
prezzi stracciati naturalmente. E lo
stesso ragionamento vale per il pull-
man, che nel suo ventre trasporta i
passeggeri di 30 auto. «L'autobus &
tra tutti il mezzo piil verde», taglia
corto Andrea Incondi, country ma-
nager di Flixbus perI'Ttalia. Ed & an-
che il pin1 sicuro, secondo una ricer-
ca del Politecnico di Milano. Sara,
ma Flixbus ha iniziato gid a guarda-
reoltre: a giugno, in Germania, & sa-
lita sul treno. Collega 19 citta tede-
sche. L'obiettive non & far concor-
renza alle ferrovie tedesche pii
spezzettate come proprieta rispet-
toaquelle italiane e francesi, ma of-
frire un pacchetto treno pia auto-
bus in un Paese dove i pressi per le
brevi distanze su rotaia sono molto
alti. E i risultati si sono visti subito.
Ora peroladanza tra idue grandi
player, Flixbus e Blablacar & finita.
La piccola startup francese & cre-
sciuta (+40% nel 2018). Meno di un
anno fa ha raggiunto il break-even,
fa utili e dungue ha deciso di inse-
guire Flixbus, salendo sugli auto-
bus. Ha acquisito dalle ferrovie
francesi la controllata di pullman
Ouibus, ottenendo anche un lauto

Il caso

Blablacar sul bus
Flixbus sul treno
la sfida dei trasporti
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Sempre meno europei al volante grazie alla crescita delle due ex startup:
la secieta francese sbarca in Italia con un servizio di pulmann |

| i tedeschi perd resistono all'attacco e puntano ad allargare il business alle ferrovie

finanziamento, ha vestito gli auto-
bus di rosso e ha iniziato a battere
le strade francesi e non solo, con il
logo Blablabus, A giugno € sbarcata
in Germania e lo ha fatto con una
politica di prezzi choc: un euro a
tratta fino a settembre.

L'ARRIVO IN ITALIA

Ora arriva in Italia. E questione di
giorni, forse ore. «Stiamo definen-
do gli ultimi contratti con le societa
di autonoleggio - spiega Andrea Sa-
viane, country manager per 'ltalia
- ma non posso aggiungere di pits.
Dal gquartier generale Oltralpe l'or
dine & il silenzio, anche se le voct,
maolto acereditate, raccontano che
sara Marine bus il candidato pre-
scelto (ha gid molti collegamenti in
tutta Italia e all'estero). Ma quel plu-
rale usato da Saviane, fa pensare
che ci sard pili di una societa decisa
a entrare nel business. Tredici sono
le aziende storiche italiane che han-
no resistito alla liberalizzazione del
2007, concretizzatasi solo nel 2013,
Paese fertile il nostro, perché fino
ad allora c'era poco o nulla, soprat-
tutto al Nord, dominato dai treni lo-
cali. Ci puntano anche gli inglesi di
Megabus, che tentano 'avventura
italiana nel 2015, Durerd poco. La
concorrenza con Flixbus & spielata
tanto che alla fine sard la startup te-
deseca, a inghiottirla.

Ma Andrea Incondi, country ma-
nager per I'lItalia di Flixbus non si
da perd tanta pena per l'arrivo di
Blablabus: «Non & un nostro compe-
titor diretto | nostri competitor a
dir la veritd sono altri, le compa-
gnie aeree low-cost, le ferrovie e le
auto soprattutto, anche se non si
pud dire apertamentes. E non & un
competitor anche perché il suo co-

re business € il “passaggio” in auto
condiviso. Certo & salita sugli auto-
bus, ma la filosofia che ci lega & la
stessa, abbattere i consumi di Co2.
«0ggi - aggiunge Ineondi - nessuno
pud pensare un business che non
preveda questo obiettivo. Sarebbe
una follia. A parte questo siamo di-
versi. Noi non facciamo acquisizio-
ni ci imitiamo a offrire un servizio,
cerchiamo | mercati di sboceo do-
po studi accurati, chiediamo stan-
dard qualitativi per i pullman, inse-
gniamo agli autisti come guidare ri-
sparmiando sul carburante. E so-
prattutto  vogliamo modificare
quell’antica idea, che ancora resi-
ste, che il viaggio in pullman sia
una soluzione di serie B». E un po’
di ragione la ha. Chi non ricorda i
torpedoni che avanzavano lenti sul-
le strade italiane fino alla piazza, va-
lige sul tetto e galline in gabbia, fo-
togrammi immancabili nelle com-
medie italiane del Dopoguerra.
Tant'é che sono stati i giovani euro-
pei, mohili per definizione con I'E-
rasmus, a fare la fortuna di Flixbus
eBlablacar. «Il prezzo & stato un fat-
tore determinante - precisa Incon-
di - perché raggiunge spesso la me-
ta di quello del treno (soprattutto
nel Nord Europa). Ma anche la pos-
sibilita di raggiungere luoghi dove
treni e aerei non arrivano & stato de-
terminante. Sui nostri puliman inol-
tre si pud salire con molti bagagli al
seguito  (anche la  bicicletta)s.
Tant'é che Flixbus che ha subito ha
conquistatoi giovani, orainizia afa-
re breccia anche tra le famiglie o i
pendolari. Cosa che forse dovrebbe
preoccupare le Ferrovie del Nord.

LA CONCORREMIA
Sard, ma l'arrivo di Blablabus scar-



dinerd un po' le fortune di Flixbus.
[l modello pit o meno & lo stesso,
conunvantaggio in pit, quella piat-
taforma dei passaggi condivisi, che
conta ormai 65 milioni di utenti nel
mondo (3 in Italia) e che nel 2018 ha
trasportato 50 milioni di passegge-
ri. Su uno schermo sara facile pro-
grammare un viaggio nelle localita
pit sperdute e in una sola soluzio-
ne, autobus pit auto. Una manna
per i turisti. E il tutto a prezzi con-
correnziali, Quello su cui punta tut-
to I'ad francese di Blablacar. E lo sa

bene Andrea Saviane: «Sicuramen-
te gquest’anno non chiuderemo in
utile, per ora stiamo investendo». E
se Flixbus sembra non scomporsi
troppoin realtd qualcosa si sta muo-
vendo al quartier generale in Ger-
mania. Il treno, in primis e l'inter-
modalitid su cui sta spingendo. In
Italia ha gia 200 destinazioni, ma
vuole fare di piti. «Ci stiamo concen-
trando sul collegamento con porti,
stazioni ferroviarie e aeroporti per-
ché & da i che passa ancora gran
parte del traffico passeggeri - spie-
ga Incondi - & Ii che arrivano i turi-
stida lontano, che perd una volta ar-
rivati, se vogliono andare a Matera,
faccio I'esempio piti classico, devo-
no salire su un pullmans. Tutti po-
sti, stazioni, porti & aeroporti, gia
ben presidiati e congestionati,
tant’'e che a Bruxelles dove gli auto-
bus sostavano davanti alla Gare du
Sud & stata una rivolta di abitanti
e negozianti. Forse perd la sicurez-
za mostrata dagli uvomini di Flixbus
alla mutazione genetica di Blabla-
car decisa a salire sugli autobus
non & solo di facciata. «Flixbus -
conclude Incondi - é riuscita a muo-
vere una domanda latente, ha am-
pliato il mercato, tant'® che tra il
2018 e il 2018 le rotte di pullman nel
Nord Italia sono raddoppiate. Se
Blablabus riuscird a fare lo stesso ci

sara un ampliamento del mercatos, |

IL LOW COST GUARDA ALL'INDIA

Blablabus ha due assi nella manica,
molti quattrini e la nuova App,
quella di Blablacar. || segreto & nel
nuovo algoritmo, che potrebbe
consente alla piattaforma di car
sharing di abbinare le ricerche dei
passeggeri agli itinerari
programmati dei conducenti dei
pullman rossi. 5 raggiungerebbero
cosi facilmente anche le citta pil
piccole, Unincrocdio di dati che
consentirebbe astrade e
autostrade di trasformarsiin linee
“ideali" di trasporto, capaci di
offrire un servizio chese non @
proprio sotto casa, i si avvicina
molto. Senza contare la quantita di
informazioni sugli utenti di cui gia
oggi dispone l'ex startup francese,
Biablacar. ll ceo, Nicolas Brussan,
cresciuto professionalmente nella
Silicon Valley per poi tornare a
Parigi, sta infatti pensandoin
grande. E con un obiettivo, che non
nasconde, anzi sottolinea, quello di
far scendere i prezzi. Tant'é che
appena arrivata in Belgio Blablabus
hainizlato a collegare il Regno
Unito e |'Olanda, a 99 centesimi
(anche sa solo per alcuni biglietti).
S'&spintain Ucraina esi
appresterebbe a farloin Svizzera. E
guarda lontano, molto, America
Latina e India

Chi vincera lo dira il tempo.

DRI DG U IDVE RSERVATE

(7 Dal mese scarso Flixbus
ha lanciato Flixtrain

con cui collega via treno
19 citta tedesche, Cisi
attende che sia salouna
prima massa nella nuova
modalita di trasporto

[2]Un autobus dilinea di Blablabus
[3]Un pullman della flatta Flixbus
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