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COPENHAGEN. Dalncsro nviato

s «Credo che Toto correrd
dei grossi rischi se prendera
TAlitalia. £ un progetto molto
molto grande. Non so se Air
One sapra gestire unasituazio-

ne cosi complessay. E T'opinio-
nediWolfigang Mayrhuber, am-
‘ministratore delegatodella Luf-
thansa. La compagnia haunya-
sto accordo commerciale con
Air One, ma — puntualizza —
«nonabbiamointeresseallAli-
talia, nonin questa fase».
Interpellato da I Sole-24

Oren a margine della celebra
zione del decimo anniversario
della Star Alliance, Ia maggior
alleanza globale nellaviazione
civile, Mayrhuber esprime ri-
serve sul progetto di Carlo To-
to. «Se Air One dovesse com-
prare I'Alitalia, avrebbe certa-
‘menteil beneficio di non aver-
Ia pilt come concorrente, ma
non so se riuscirebbe a gestire
unasituazione cosi complessa.
Loro — ha osservato Mayrhu-
ber — non hanno una grande
conoscenzadiunaretediquel-

le dimensioni. Non so se Toto
sia ben consigliato... Non da
‘me,non ne abbiamo parlato

IInome di Lufthansa era cir-
colato afine gennaio, come in-
teressata alla privatizzazione
Alitalia dietro lo schermo di
Unicredit. Almomento disve-
Iare il nome del partner, il 16
aprile,labancaha perd dichia-

ratodicorrere insiemeallarus-
sa Aeroflot. Anche Mayrhu-
bersi mostrastupito per larri-
vo del vettore russo. Da dove
viene fuori'Aeroflot? «Non lo
s0»,sorride. Eaggiunge quello
che molti hanno ipotizzato,
cioé che sembrava vi fosse Air
France dietro la compagnia
del Cremlino. Entrambe fanno
parte di SkyTeam, T'alleanza
cui appartione anche Alitalia,
che contende a Oneworld, di
cui & pivot British Airways, la
secondaposizionetraleallean-
zeglobali.

Mayrhuber dice che Air One
«@unpartner regionale di Luf-
thansa» e assicura che dietro
Taffondodi Toto «nonc'é Luf-
thansay. Cosa accadrebbe ai
rapporti tra le due compagnie

se Air One comprasse Alita-
lia? «In quel caso Air One en-
trerebbe in SkyTeamenonsa-

rebbe compatibile con il no-
stro rapporto, qualcosa do-
vrebbe cambiaren.

Intanto Star Alliance celebra
ifastidiuna collaborazionelan-
ciatadiecianni faa Francoforte
(daLufthansa, Sas, United, Air
Canadae Thal) e cresciutada
a17compagnie. Glialtriassocia-
ti sono Singapore, Swiss, Au-
strian, Bmi, Tap, Lot, Spnair,
South African, All Nippon, Air
New Zealand, Asiana. Saliran-
1020 entro 12 mesi con lade-
sione —é stato confermato eri
— di Air China, Shanghai Airli-
nes e Turkish.

Il 30% dei passeggeri mon-
diali usano i servizi delle com-
‘pagnie nostre associate, i due
terzi dei viaggiatori dellaria si
muovono con una delle tre
grandi alleanze», ha rilevato
Jaan Albrecht, amministratore
delegato di Star Alliance. L'ag-
gregato delle 17 compagnic va-
Ie 406 milioni di passeggerian-
i, 855 destinazioni in 155 Pac-
si, 16mila voli al giorno ¢ 2.777

aerei. llgiro d'affari complessi-
vo dei vettori di Star & di 146

miliardi di dollari con oltre
3somila dipendenti

«Siamo partiti per primiegli
altri, che allinizio ci criticava-
no come dei visionari, ci han-
no copiato, hanno commen-
tato due ex capiazienda fonda-
tori, Jiirgen Weber di Lufthan-
sa ¢ Jan Stenberg di Sas. «Se
non avessimo fatto la Star Al-
liance molte pi compagnie sa-
rebbero finite in bancarottay,
hadetto Weber da qualchean-
no presidente del consiglio di
sorveglianza di Lufthansa
«Lealleanzesisonodimostra-
teunavalida forma di collabo-
razione tra compagnie, senza
entrare nella complessita del-
le fusioni e acquisizioni», ha
osservato Albrecht.

Ineffetti, molti vettori resta-
nogelosi della propriaautono-
miae, anche quando cisonoal-
leanze commerciali, le avioli-
nce rimangono concorrenti
sualcune rotte. Nessunolo di-
ceapertamente, ma quelladel-
le fusioni e acquisizioni sarl
probabilmente la sfida del
prossimo decennio.
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