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«Trenitalia allo sfascio.
Rischiamo di portare
i libri in tribunale»
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eparole*libri in tribuna-

Jle” sono, comesi dice, pa-
role grosse. Eppure sono
quellecheil neo-amministra-
tore delegato di Fs, Mauro
Moretti, ha pronunciato da-
vanti ai senatori della com-
missione Lavori pubblici.
Moretti non & generoso nel
fornire cifre e dettagli, ma il
quadroémolto chiaro: «Lari-
capitalizzazione & assoluta-
‘mente necessaria: siamo sul-
Yorlo del fallimento», dice.
Evidentemente ha toccato i
tasti giusti. Dopo poche ore &
arrivata la risposta del pre-
‘mier Prodi. <Dobbiamo prov-
vedere; & un rischio grosso»,
haammesso da Algeri dove &
invisitadiplomatica. «Hodet-
tochiaramentechesisonola-
sciati apposta sei miliardi di
euro per le strutture ferrovia-
ie (cioe lerisorse perle gran-
dioperedicui mancail finan
ziamento, ndr)»,percui, hari-
badito Prodi, il governo lavo-
rerd ancheinquestadirezio-
ne».

Adarelecifre il presidente
di Fs, Innocenzo Cipolletta,
che parla di esquilibri com-
plessivi» niel 2006 intorno ai 2
‘miliardi. 1l cahier de doleance
& piuttosto lungo, e il “posto
d’onore”, manco a dirlo, & oc-

cupato dall’Alta Velocita. Per
completarla sono necessari
uemiliardiemezzodieuro. In
‘pils, 1,4 miliardi vanno per gli
investimentiélaretetradizio-
nale, mentre 500 milionisono
relativialle convenzioni ealtri
6700 milioni sono necessari
per la ricapitalizzazione. A
spaventare sia Montezemolo
che Moretti  la mancanza di
“ossigeno” per 'Alta velocit,
in cui viene contabilizzata,
non si sa per uale motivo,
anche laVal di Susa. Una ele-
mento vero 2, comunque. E
riguarda i minori trasferi-
menti da parte dello Stato.
Tremonti aveva gid tagliato
circa500milionidieuro. Lafi-
nanziaria attuale ne restitui-
sce sol0 300, «Per Rfi siamo al
terzo anno consecutivo - sot-
tolineaMoretti-diminoritra-
sferimenti. Questo & un ele-
mento di insostenibilita nel
rapporto tra Stato e aziendan,
haaggiunto. SeloStatovuole
ridurre i trasferimenti puo
farlo ma ci dicaa quali servizi
dobbiamo rinunciare».

La presidente della Com-
‘missione Lavori Pubblici del
Senato, Anna

Donati (Verdi) conferma
indirettamente le parole di
Prodi. «L'Unione ha gia co-
‘minciato ad affrontare preve-
dendo risorse sia nel decreto
Bersani, sia nella Finanziaria

2007.Magevidente- puntua-
lizzaDonati- chel'aziendaha
bisognoanchedi unseriopia-
no di risanamento capace di
incrementare 'efficienza, di
aumentareil trafficosiamerci
che passeggeri. La Donati fa
cennoancheaun «uovopia-
no industriale, che lazienda
sta elaborando». Da questo
verranno le azioni concrete. A
contestare I'impegno dell'U-
nione & Ugo Boghetta, re-
sponsabile Trasporti per il
Prc. «Questa finanziaria sul
piano dei trasporti scegliei tir
piuttosto cheleferrovie»,
Scegliere in questo mo-
‘mento l'entita delle risorse e
gli scopi verso i quali indiriz-
zarlenonéunaoperazioneda
poco. Anche perché nel 2007
dovrebbero veder la luce gli
atti preparatori della confe-
renza nazionale dei trasporti.
Trenitalia arriva a questa sca-
denzaconilfiato cortosiaper
quanto riguarda la scelta del-
la societarizzazione sia per
quanto riguarda la missione
produttiva. Laver puntato
quasi tutto sull Alta Velocita,
che & diventata una macchi-
‘namangia-soldi, comedimo-
sualavicendadel passante di
Firenze, lasciando sguarnito
ilsetiore deltrasportourbano
ed extraurbano, evidente-
mentenonhadatoisuoi frut-

i, La Donati preferisce indi-
care il completamento del-
Talta capacita Torino-Mila-
‘no-Napoli letecnologie,lasi
curezza, gli investimenti sui
nodi metropolitani e I'inte-
grazione coniportiegliinter-
porti.

Lallarme lanciato dai verti-
ci delle Ferrovie conferma
«tutte le nostre preoccupa-
zioniy, diceil segretario gene-
raledellaFilt Cgil, FabrizioSo-
lari, secondo il quale «si chiu-
deilcerchiorispettoallagrave
situazione che investe anche
Alitalia, il trasporto pubblico
localeelacompagniadinavi-
gazione Tirrenia. «A questo
punto-concludeilleader del-
Ia Filt Cgil - Vipotesi di uno
sciopero generale nel settore
dei trasporti, purtroppo, di-
ventasempre pi realistica.

Ezio Gallori, macchinista
storico delle Ferrovie  re-
sponsabile della rivista “An-
corainmarcia,sottolineache
ilbilancio drammatico @ solo
parziale «perché a questo do-
viebbero essere aggiunti i
contributi di miliardi che le
regioni si sono addossati».
Gallori invita a salvare le Fer-
rovie edallo sfascio, nel quale
grazie ad una sbagliata rifor-
ma, all'incapacita dei diri-
gentiedal mancato controllo
socialedelsindacatoorasono
confinates.
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