In un caso simile in Belgio hanno vinto gli irlandesi

La procura spara su Ryanair
A rischio il sistema low cost

Indagato l'ex ad di Aeroporti di Puglia: avrebbe usato, come fanno altri scali, fondi
Ue per i contratti di marketing alla compagnia. Ma per l'accusa e anticoncorrenziale
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mEN [ duello verbale raiver-
tici di Ryanair e Alitalia ha rag-
giunto livelli rali da farritenere
impossibile una tregua com-
merciale perla conquista, o ri-
conquista, del primato nel
mercato italiane. Il guanto di
sfida & statn lanciato, raccolto
e rilanciato e da quando la
compagnia aerea low cost ir-
landese & salita sul gradino
pittalto del podio nel Belpae-
se per numero di passeggeri
trasportat (26,1 milioni nel
2014 contrn i 23,3 milioni del-
l'ex compagnia di bandiera)
tra i due contendenti i toni si
sono ampiamente inaspriti.
Con Alitalia certa cheil succes-
so degli irlandesi avra vita bre-
Ve,

A dare sicurezza alla com-
pagnia italiana, & un'inchiesta
avviata dalla procura di Bari
sull'uso - distorio, secondo le
accuse - di fondi europei da
parte dei gestori degli scali.
Domenico di Paola, exammi-
nistratore di Aeroporti di Pu-
glia, & sotto indagine per ruffa
e falso nellinchiesta su un
contratto da 30 milioni sotto-
scritto nel 2009 con la societa
concessionaria della pubblici-
ta di Ryanair, Diero quel con-
tratto si nasconderebbe, dice
la procura, un incentivo a inve-
stire negli scali pugliesi. In

i caso un investimento
profittevale per entrambi, vi-
sto ilbalzo in avantiche quest
aeroporti hanno registralo gra-
zie all'interessamento degli ir-
landesi.

Comungue per la procura
linvestimento in markeling
non andava fatto perché ma-
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scherava aiut alla compagnia
di Duhlino. Poco importa che
Ryanair abbia portato «32 rot-
te su Barie Brindisi, 16interna-
zionali e 6 capitali europees,
come ha ricordato David O'-
Brien, numero due della low
cost, durante la conferenza
stampa di ieri nel capoluogo
pugliese per presentare lanuo-
va offerta di voli.

«Non abbhiamo avuto con-
tattia rguardo di questa inda-
gine. (Quiin Italia sembra ci si-
ano sempre inchieste in cor-
sow, ha poi detlo, ingenerosa-
menle, O'Brien. I problemi di
Ryanair sull'uso di queste pra-

tiche per lanciare uno scalo
non sono infatt solo italiani. B
successo lo stesso in Belgio
per lo scalo di Charleroi nei
primi anni 2000 e alla fine la
compagnia di Dublino ne
uscl vitloriosa nel 2004, quan-
do la Commissione europea
ammise la necessita di ainti
per la fase di start up di nuove
linee negli aeroporti regionali.
Ma Bruxelles non si & arresa
perché ritlene che 1 sussidi
pubblici girati alle compagnie
soltoforma di contrati  di
markeling servano in realta
ad abbassare i costi dell'inve-
stimento. E non essendo una

pratica condivisa da tutte le
compagnie, si tratta di opera-
zioni illegali perché anticom-
petitive. Ryanair ha problemi
simili anche in Francia per gli
aeroporti di Pau, Nimes e An-
gouleme. L'Ue ha denunciaio
la Francia perché non ha chie-
sto agli irflandesi, che hanno
presentato ricorso, la restitu-
zione di 10 milioni, Visti | pre-
cedent, la procura pugliese
sembra essersi mossa su ispi-
razione di Bruxelles, che sem-
bra essersi mossa su ispirazio-
ne delle lobby alate tagliate
fuori dagli aceordi. In ogni ca-
50, visto il precedente, il ri-
schio per gliinvestigatori di Ba-
ri di seguire le orme dei colle-
ghi di Charleroi & elevato.

In attesa degli sviluppi nelle
indagini, restano i tonida tele-
novela rai capi delle due com-
pagnie concorrenti,

«Non dobbiamo permette-
re a Ryanair di avere successo.
La concorrenza vede che sia-
ma seri e ci sfidas, ha detto
qualche giorno fa il vicepresi-
dente di Alitalia, James Ho-
gan. «La bhloccheremo con i
nostri partner sul mercato eu-
ropen che & un mercato diffici-
le. La sfida sono i costi operati-
vis, ha sottolineato.

Larisposta di Ryanair & arri-
vataleri da O 'Brian: «Dev'esse-
re umiliante prendere ordini
dagli Emirati Arabi per decide-
re strategie axiendall. Edhad
vuole impedire ai consumato-
ri italiani di fare scelte. Ryana-
irfa quello che chiedono i con-
sumatori e i clientis. 1l riferi-
mento, neanche troppo vela-
to, & alla quota di maggioran-
za detenuta dalla compagnia
emiratina Etihad in Alitalia.



